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Trafikplanering pa Gotland- Klimat, natur och halsa

Helen Dunberg, Annie Jansson och Jonas Lind

Syftet med detta seminariearbete ar att titta pa hur Gotlands kommun arbetar med klimat,
hélsa och miljo for att na en hallbar infrastrukturutveckling. Vi vill veta vilka mal kommunen
har, och hur de planerar for att na dem. Vi har genom att studera kommunala regionala
planer, oversiktsplaner, och andra dokument samt genom intervjuer forsokt hitta praktiska
tillampningsexempel. Detta for att fa fram vad kommunen konkret gor for att minska
trafikens miljopaverkan pa 6n.

Bakgrund

Gotland ar en glesbygd och behovet av transporter ar stort. Gotlands 6-lage skapar sarskilda
forutsattningar och infrastrukturplaneringen handlar inte bara om transporter pa 6n utan
ocksa om att faststalla god kommunikation mellan 6n och fastlandet. Bat- och flygtrafiken
har i denna kontext en avgérande betydelse. (Vision Gotland 2025, 2008, s. 19)
Landsbygdens bil-beroende &r stort och Gotland &r det biltdtaste lanet i landet. Ar 2009
hade man 566 personbilar i trafik per tusen invanare.(Trafikanalys, 2010) Samtidigt har man
det lagsta kollektiva resandet i landet med 21 resor per person och ar, i Stockholm var
motsvarande siffra 347 resor per person och ar.(SIKA, 2009, s. 16) | den senaste nationella
resvaneundersoékningen RES 2005-2006, kan man se att medelreslangden per person pa
Gotland ar 34 km, varav 20 km foretogs med bil, 4 km med kollektivtrafik och 10 km
tillryggalades med Gvriga fardsatt (exklusive flyg). Gotlanningarna gor farre langvaga resor
an andra svenskar, men nar de gors ar det med flyg eller bat. (RES 2005-2006, 2007 s. 15)
Utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn pa Gotland ser i stort sett ut som i resten
av Sverige med undantag for farjetrafiken. Det totala antalet transporter har sedan 1990
okat for att sedan stabiliseras ndgot under 2000-talet. Okningen ser framférallt ut att bero
pa en 6kad andel personbilstrafik. (se diagram 1)

Trafikens paverkan pa Gotlands klimat

| Vision Gotland 2025 som ar ett regionalt utvecklingsprogram har man listat fem
overgripande mal som skall vara vagledande for utvecklingen pa Gotland. Ett av malen att
Gotland skall bli en varldsledande 6-region i klimat- och miljofragor. For att bli detta satsar
man pa att till ar 2025 ha en klimatneutral energiforsérjning som skall bygga pa en hég andel
lokalt producerad fornyelsebar energi sasom bioenergi, vind- och solkraft. (Vision Gotland
2025, 2008, s. 11) Malet hoppas man na genom miljokrav i upphandlingar, battre styrning av
energianvandningen och en 6vergang fran olja till biobranslen. Man ser kommunen som en
stor aktor och féregangare for att bidra till att ny teknik sprids. (Ekokommun Gotland, 2008,
s.34) Kommunen har sedan antagandet av malen upphandlat biogasbussar till stadstrafiken
samt bytt ut en del utav kommunens tjanstebilspark till biogasbilar. Enligt
transportstyrelsen var 3.15% av 6ns personbilar miljoklassade i oktober i ar.
(Transportstyrelsen, 2008) Kommunen tror inte att bilberoendet kommet att avta, utan tvart
om att antalet fordon bara kommer att 6ka. Att bilberoendet bestar beror till stor del pa att
Gotlands befolkning har ett mycket spritt boendemaonster. Det privata bildkandet ar ett
hinder for att na hallbar utveckling och man vill ha en fungerande kollektivtrafik for att pa

1



allvar kunna konkurrera med bilen. Férhoppningen ar att genom en utbyggnad av 140
vagarna kunna sakerstalla snabba "matarvagar” dar kollektivtrafiken kan byggas ut.(Vision
Gotland 2025, 2008, s.25) 2009 antog kommunen en strategi for utvecklingen av
kollektivtrafiken. Genom ett utvecklat stomlinjenat for busstrafiken med snabba transporter,
landsbygdstrafik med anropsstyrning dar det behdvs och intermodala I6sningar hoppas man
kunna o6ka det kollektiva resandet med 2 % per ar. (Bygg Gotland, 2010, s.109) En viktig
intermodal 16sning &r att synkronisera kollektivtrafikens avgangar battre med farjeavgangar
for att minimera bilberoendet for turister, atminstone under hogsasong. Eftersom trycket ar
sa mycket hogre pa Gotlands infrastruktur under turistsdsongen kan detta bli en betydande
avlastning pa miljén. En av kommunens storsta satsningar planerar man for cykel- och gang
trafiken. Under en 15-3rs period réknar man med att cyklandet skall 6ka med 30 %. Detta
skall astadkommas genom en utbyggnad av cykel och gdngbanor samt cykelparkeringar.
Detta for att underlatta vid langre resor sa att man till exempel tar cykeln till bussen, eller
cyklar mellan en infartsparkering och en arbetsplats. Kommunen har i den fordjupade
oversiktsplanen for Visby tagit fram en ambitios cykelplan for att kunna uppna malet och
minska bilpendlingen. Cyklandet ar inte bara intressant ur pendlingssynpunkt. En utbyggd
cykelled 6ver hela 6n skulle erbjuda turister ett sdkert och miljovanligt alternativ att uppleva
on pa. (Bygg Gotland, 2010, s. 110)

Infrastrukturplaneringen pa Gotland begransas dock inte till att handla om bil-, buss- och
cykeltrafik. Gotland geografiska lage skapar som sagt sarskilda forutsattningar och dar spelar
farje- och flygtrafiken en mycket viktig roll. Ett av de fem malen i vision 2025 ar att 6ka
tillgangligheten till 6n. Kommunen planerar att utéka bade flyg- och farjetrafiken for att pa
sa satt "minska” avstandet till fastlandet. Med detta hoppas man kunna konkurrera med
andra regioner i Sverige och dka 6ns attraktionskraft gentemot andra lander i
Ostersjoéregionen.(Bygg Gotland, 2010, 5.107) Kommunen pekar dock inte ut ndgra sarskilda
strategier for hur utékandet av flyg- och farjetrafiken skall kunna goras pa ett hallbart satt. |
dagslaget fraktas det mer gods till Gotland &n fran Gotland vilket utgor ett ineffektivt
transporterande.

Trafikens paverkan pa Gotlands naturmiljo och djurliv

Gotland har en sarskild naturmiljé med en varldsunik sammansattning av arter, och en
relativt stor del av 6n ar utpekad som riksintresse. (Naturskyddsféreningen, 2010) De
kraftiga forandringarna mansklig aktivitet orsakat i landskapet de sista 200 aren har orsakat
att ett stort antal arter pa Gotland, nara 2000, &r med pa Naturvardsverkets lista 6ver
hotade arter. Betydelsefulla forandringar ar exempelvis utdikning (for bl.a. vdgar) och
uppodling av dangsmark.(Ldnsstyrelsen Gotlands lan, 2007, s.15) Under denna tid har viagnat
och infrastruktur utvecklats kraftigt, dock finns inga motorvigar pa Gotland. Aven mindre
vagar med begransad och langsammare trafik har dock stor inverkan pa djurlivet genom
barridreffekter, féroreningar och stérningar, trafikdodlighet samt skapar korridorer fér nya
rorelsemonster.(Gustavsson, 2010) Antalet viltolyckor har 6kat kraftigt pa Gotland de sista
aren, hittills i ar ar siffran det dubbla jamfért med 2009. (Zetterberg, 2010) Detta bér dock
relateras till det kraftigt 6kande antalet radjur pa 6n som illegalt planterats in for ett par
decennier sen.



Gallande miljomalet Levande sjoar och vattendrag har en stor del av vattensamlingar
forsvunnit pa Gotland till foljd av utdikningar for odlingsmark, skogsbruk och végar. Detta
har orsakat svarigheter for manga véxt- och djurarters overlevnad, framst for fisk.
(Lansstyrelsen Gotlands Ldn, 2006) Lansstyrelsen har bedomt att ett 30-tal sjdar och
vattendrag klassas som nationellt sarskilt vardefulla. Den tidigare ndamnda 6kningen i trafik
pa Gotland paverkar dven mojligheten att uppna Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap
i och med Gkade utslapp, fragmentering genom trafikbarridrer och forsvarande for spridning
av hotade arter, framst i skogslandskap. (Miljomalsportalen, 2010)

| Gotlands 6versiktsplan fran 2010 fastslas behovet for att kartlagga Gotlands olika
naturtyper, och avgrdnsa de 6mtaliga omraden som bor skyddas och bevaras foér en
langsiktig hushallning av Gotlands naturvarden. Detta ar ett mycket omfattande arbete
vilket bor initieras snarast. Ett sddant underlag ar nodvandigt i kommunens verkan for att
uppna miljémalen.(Bygg Gotland, 2010, s. 82) Kommunen har satt upp vissa delmal for att
uppna Ett rikt vaxt- och djurliv. En lista 6ver vilka arter som utgor Gotlands ansvarsarter har
utformats med ett 50-tal atgardsprogram som resultat. Senast 2010 ska god kunskap finnas
om arternas utbredning samt strategier for hur naturvarden ska bevaras i ansvarsbiotoper
som beddms hotade. Ingen inforsel av fraimmande arter for fortsattningsvis ske, och redan
introducerade arter ska féljas. Det betonas att 6mtaliga omraden ska skyddas fran
exploatering och skoétas for att bibehalla artrikedom. Detta stalls dock inte sarskilt i
forhallande till vag och ovrig infrastruktur, bortsett fran skotsel av vagrenen.(Lansstyrelsen
Gotlands lan, 2007, s. 14-16)

Enligt Gotlands kommuns 6versiktsplan ar utveckling av kollektivtrafiken ytterst nédvandig
for att uppna en hallbar utveckling for transportsektorn pa Gotland. Malet ar att
astadkomma en beteendeférandring genom en mer valplanerad och tillgénglig kollektivtrafik
sa att den ska bli ett realistiskt alternativ till enskilt bilakande. Anropsstyrd kollektivtrafik
namns ocksa som ett alternativ. En utdkad anvdndning av kollektivtrafiken skulle minska den
totala trafiken pa Gotland, och darmed utgdra en mindre belastning pa 6ns djurliv och
naturvarden. Enligt Vision 2025 ar det dock troligt att bilberoendet lar besta pa stora delar
av On, eftersom bebyggelsen ar sa spridd. Detta ar ett incitament for att framja
fornyelsebara fordonsbranslen.(Vision Gotland 2025, 2008, s. 25) Det betonas att flyget ar
ett riksintresse, och dess utveckling ska tryggas.(Bygg Gotland, 2010, s. 104) | Vision 2025
fastslas dven under punkten Hallbara kommunikationer och kommunikationssystem att ”“6ka
Gotlands forbindelser med omvarlden genom fler flyg- och farjedestinationer” samt “sdkra
och trygga utvecklingen av flygplatskapacitet” (Vision Gotland 2025, 2008, s. 23). Bygg
Gotland poangterar dven behovet av att utveckla vagnatet for battre forbindelser till och
fran tatorter. Att framja cykeltrafik &r kommunens hogsta prioritet i arbetet mot ett mer
hallbart Gotland (Bygg Gotland, 2010, s. 107). Méjligheten att cykelpendla ar dock langt ifran
tillganglig for alla, tack vare stora geografiska avstand.

| den konsekvensbeskrivning som foljer diskuteras framst socioekonomiska féljder av den
planerade utbyggnaden av infrastrukturen. Det podngteras att enskilda vagar bor
underhallas och hallas 6ppna for allmanheten for det rorliga friluftslivet och turism. |
konsekvensbeskrivningen uttrycks en stravan efter hallbar utveckling, dock redogors det inte
alls for de direkta och indirekta konsekvenser pa miljon som den foreliggande utvecklingen



av vagnat och infrastruktur kan ha. Det saknas ocksa en konsekvensbeskrivning av en utdkad
flyg- och farjetrafik i 6versiktsplanen (Bygg Gotland, 2010, s. 107). Gallande farjetrafiken som
skots av Destination Gotland presenteras dock aktuellt miljoarbete pa deras hemsida. De har
som mal att minska alla utslapp som paverkar miljon och utgor en belastning pa
vattenlevande organismer. De har bland annat lansvattenseparatorer som renar utslappet
och slapper ut endast 20 % av tillatna varden for lansvatten. Foretaget ar certifierat enligt
ISO 14001 (Destination Gotland, 2010).

Trafikens paverkan pa manniskors hilsa

For att utvardera hur Gotlands kommun arbetar med att minska paverkan fran trafiken pa
manniskors hélsa utgar vi har fran de nationella miljokvalitetsmalen. Detta da
miljokvalitetsmalen har satt upp granser for hur mycket utslapp av olika former som far
finnas i luften samt vilka bullernivaer som &r acceptabla. Genom att studera vilka miljomal
som Gotlands kommun behéver arbeta mer med kan vi ocksa studera vilka konkreta
atgarder som kommunen har gjort, planerar att géra samt vad vi anser bor kunna goras.
Trafikverket har enligt Kerstin Gustavsson i sammanhanget pekat ut vilka miljomal som
trafiken 4r med och paverkar. Det ar miljomalet “Frisk luft” med tanke pa att trafiken slapper
ut fororeningar som kvaveoxid samt ger upphov till partiklar i luften genom hjulens slitning
pa vagen. Det ar miljomalet “God bebyggd milj6” med tanke pa det buller som trafiken
skapar. Det ar miljomalet ”Grundvatten av god kvalitet” med tanke pa de féroreningar som
sker pa grund av trafikdagvatten och olyckor. (Gustavsson, 2010)

Buller

De bullerproblem som Gotland har pa de kommunala vdgarna ar framst koncentrerade till
Visby. Det handlar dels om de stérre vagarna som fungerar som genomfartsleder men aven
gator innanfér ringmuren (se figur 1). Detta da det ar har som det finns en sadan
trafikintensitet att hoga bullernivaer kan uppsta. Lennart Klintblom, trafikplanerare pa
kommunen sager att for att komma at dessa problem har kommunen arbetat med att
forsoka fordela trafiken jamnare i staden. For att lyckas med detta har till exempel
enkelriktade gator blivit dubbelriktade. Klintbom menar ocksa att detta tillsammans med
atgarder som fartbulor dven fatt ner hastigheten, framfor allt innanfor ringmuren, vilket
ytterligare sdnkt bullernivan. Det hela handlar saledes till stor del om trafikplaneringen och
var bilarna kan ta sig fram och i vilken hastighet. Klintbom menar i sammanhanget att det
géller att fa till en balans mellan olika vagar for stanger man av en vag Okar bullret pa en
annan. Han menar darfér att det pa vissa gator ska vara lagom svart att ta sig fram pa grund
av vagbulor och annat. (Telefonintervju Klintbom, 2010)
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Figur 1. Bullerkarta Visby innerstad

Arbetet med bullernivaer i Visby har pagatt sedan mitten pa 80-talet da 30 000 bilar per
dygn dkte genom innerstaden, den siffran dr idag nere pa 10 000. Man menar saledes att
arbete gett resultat men att Visby samtidigt ar en svar stad att fa ner bullernivaerna i. Malen
om bullernivaer krockar har med kulturvarden dar gatorna innanfor ringmuren ar gatsten
samtidigt som fasader och fonster inte kan atgardas pa grund av kulturminnen. Ett problem i
detta som Klintbom lyfter fram &r att det ar forbjudet for genomfart pa vissa platser i Visby
vilket inte respekteras sa bra, att stanga av dessa vagar helt anser dock politikerna inte vara
nagot alternativ (Telefonintervju Klintbom, 2010). For flygbuller genomfor Luftfartsverket nu
en undersokning for att ta reda pa vilka omraden som ligger inom riksintresset Visby
flygplats. Dessa omraden raknas till de bullerstorda och ar darfor inte lampliga for
exploatering.

Frisk luft och rent grundvatten

Nar det galler miljokvalitetsmalet frisk luft finns det flera delmal som paverkas av trafiken.
Till dessa miljomal finns ocksa miljokvalitetsnormer som innebér ett lagkrav om hogsta
tillatna niva. Dessa miljokvalitetsnormer ar dock enligt Kerstin Gustavsson hogre an
miljokvalitetsmalen varfor vi har fokuserar pa uppfyllandet av miljokvalitetsmalen
(Gustavsson, 2010). De delmal som paverkas av trafiken och som Naturvardsverket bedomer
inte kommer nas om inte ytterligare insatser gors ar malen for partiklar och marknara
ozon.(Miljomalsportalen, 2010)

Partiklar



Naturvardsverket menar att matningarna av partiklar under 10 mikrometer visar att gransen
for dygnsmedelvardet for partiklar ibland kan 6verskridas pa gator i Visbys tatort. Hur stort
problemet ar vet dock inte kommunen da matningar av partiklar ska ske under ett helt ar
och miljo och hélsoskyddskontoret bérjade mata i januari i ar.(Miljomalsportalen, 2010) Nar
dessa matningar ar klara kommer, om det behovs, atgardsprogram tas fram.
Naturvardsverket féreslar i sammanhanget att om partikelhalterna visar sig vara héga kan
kommunen sopa gatorna oftare om varen, da halterna ofta ar hégre, samt genom den
fysiska planeringen minska behovet av transporter.(Miljomalsportalen, 2010)

Marknara ozon

Aven halterna av marknira ozon maste minska for att Gotland ska uppfylla miljomalet for
Frisk luft. Naturvardsverket menar dock att det framst hdnger pa utvecklingen i grannlander
i soder. Naturvardsverket pekar ocksa ut vagtrafiken i saval Europa som i Sverige som den
storsta kallan vilket far ses som vara utanfér Gotlands kommuns
paverkansomrade.(Miljomalsportalen 2010) Enligt Frendin sker det idag inga atgarder
riktade mot halterna av marknéra ozon da Lansstyrelsens méatningar visat att halterna inte ar
sa hoga att atgarder kravs.(Telefonintervju Frendin, 2010)

De andra delmalen for frisk luft som halter av svaveldioxid och kvaveoxid kommer, enligt
Naturvardsverket, att uppnas dven utan ytterligare insatser. Detta da halterna redan ar laga
tack vare blanda annat rening i bilmotorer.(Miljémalsportalen, 2010) Svavelhalterna har
varit hégre i Visby men sedan farjorna bytte bréansle pa 1970-talet pa inrddan kommunen
blev det direkt battre.(Telefonintervju Pettersen, 2010)

Grundvatten av god kvalitet

Vad galler skyddandet av grundvatten fran trafiken ar det ingenting som kommunen tagit
ansvar for da det ar Trafikverket som har ansvar for de aktuella vagarna. Det som har gjorts
ar att vagen mellan Visby och Slite fatt tatade diken med duk for att skydda de vattentdkter
som vagen gar igenom. Gotlands Kommun skriver pa sin hemsida att manga som har
enskilda brunnar har aterkommande problem med orent dricksvatten. De menar dock att
detta framst beror pa utsldpp av idag forbjudna medel fran tidigare jordbruksaktiviteter och
att Gotlands berggrunds sprickighet gér dessa enskilda vattentdkter extra kansliga. Trafikens
paverkan pa dessa vattentakter ar dock oklar.(Telefonintervju Klintbom, 2010) Kommunens
enda ytvattentdkt, Tingstade trask, ar skyddat fran trafiken pa det sattet att farligt gods inte
far kora igenom det vattenskyddsomradet utan ar férvisade till andra vagar.

Avslutning

En granskning av Gotland kommuns plandokument visar pa vissa intressekonflikter som kan
paverka den framtida rumsliga utformningen. Ska man prioritera en utrymmeskravande
produktion av hallbar energi framfor bevarandet av naturlandskapet. Hur skall en utbyggnad
av flygtrafiken och medférande buller kombineras med en god bebyggd miljoé och integreras
i Visbys unika kulturlandskap? Det rader dven en konflikt mellan att vara en
konkurrenskraftig region och ett attraktivt turistmal och fortsatta pa vdgen mot en hallbar
utveckling. Vi har sett att det finns ett stort engagemang fran kommunens sida for att na



uppsatta miljiomal. Kommunens arbete visar sig exempelvis i atgardsprogram att bevara
hotade arter, framja kollektivtrafik samt underlatta for en 6vergang till en mer miljévanlig
kollektiv- och persontrafik. Tack vare att Gotlands befolkning ar relativt liten utgor trafiken
idag en begransad belastning pa natur och djurliv. Jamfért med andra lan i Sverige ar
prognosen for att klara miljomalen pa manga punkter relativt positiv. En granskning av
gotldanningars resvanor visar dock pa ett rekordlagt utnyttjande av kollektivtrafik, 6kad
biltrafik samt fa fordon pa fornyelsebart bransle. Genom att astadkomma ett mer hallbart
beteende i resvanor och utnyttja modern teknik kan gotlanningens paverkan pa sin narmiljo
minskas ytterligare. De malsattningar och strategier vi sett i kommunens planer &r ett maste
for att kunna sakerstélla en hallbar utveckling fér Gotlands klimat, natur och for de boendes
halsa.
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Trafik och kommunikationer inom Huddinge kommun

Tesad Alam och Sandra Jorgenstam

Ett mal som Huddinge kommun har &r att

kommunen ska vara sjalvforsérjande av .
arbetskraft och service eftersom man ser en r";f*{‘i(u‘ﬁgens
)/ kurva

/
utveckling som gar mot arbetsbrist i b

N gl N\ /-/ \
N J N

stockholmsregionen. Enligt Huddinge < Vs

kommun kommer kollektivtrafiknira \‘/ T \ - \
etablering av féretagen bli en A kiamoery, |\ I\
rekryteringsférdel da de anstéllda inte » :
behover bil for att ta sig till arbetet. Behovet > 5
av arbetsplatser inom kollektivtrafiknara w S

omraden kommer darfér 6ka i kommunen.!

Huddinge kommun menar att biltrafiken ar
den storsta orsaken till miljoproblem i
kommunen. Bild 1: Huddinge kommun

De orsakar bland annat koldioxid utslapp och bullerstérningar. Darfér maste man utveckla
trafiksystemet sa att det blir forenligt med en miljdanpassad och langsiktig utveckling. Man
tror att 6kningen av resandet i kommunen beror pa att folk bor och arbetar pa olika hall i
Stockholm och att infrastrukturen i ytter omradena inte ar tillracklig. For att kommunen ska
bli attraktiv for bade foéretag och befolkning kravs, enligt kommunen, att tillgdngligheten ar
god inom kommunen. Ett fungerande transportsystem leder ocksa till minskad
energianvandning.

Huddinge kommun ser att de omraden som har den basta forutsattningarna for att
utvecklas ar Flemingsberg och Kungens kurva, de ar ocksa regionala kdrnor i
regionplaneringen. Bada omradena utvecklas snabbt och man vill darfor garna strukturellt
binda ihop dem. Kollektivtrafiken i Kungens kurva behoéver férbattras och tillgdngliheten pa
sa satt 6ka. Man tror att med den nya Sodertornsleden kommer busstrafiken effektiviseras
mellan omradena. Man har desutom infort ett sparreservat, for sparvdg, mellan omradenai
oversiktplanen.?

Kungens kurva/Skarholmen och vidare mot Flemingsberg
Kungens kurva

Kungens kurva ar en handels plats som ligger i nordvastra Huddinge kommun. | omradet
finns manga butikskedjor sa som H&M, ICA, Stadium, Elgiganten, IKEA, City gross, Rusta med

' Kommunfullmaktige 2001, s. 10
? Ibid, s. 11



flera. | Kungens kurva finns dven ett stort shopping- och upplevelse centrum, Heron city, dar
bland annat SF och Spinners ar etablerade.?

Biltrafik

Den huvudsakliga kommunikationslanken till och fran Kungens kurva ar vagférbindelsen
E4/E20. Denna vagforbindelse trafikeras idag utav 100 000 fordon per dygn mellan Kungens
kurva och Skarholmen. | norra delen utav trafikplatsen finns Kungens kurva och i sydvast
trafikplatsen Lindvreten. Utvecklingen inom stockholmsregionen har medfort hog belastning
pa E4/E20 da kobildning ofta forekommer under hogtrafik, detta dven pa grund utav att den
regionala trafiken blandas med den lokala. En annan orsak ar pa grund av de verksamheter
som finns lokaliserade i Kungens kurva, bland annat IKEA.

Under timmarna det ar mest trafik i Kungens kurva blir framkomlighetsproblemen storre i
ett antal korsningspunkter. Omradets vagnat ar uppbyggd kring ett antal kommunala
huvudgator Smistavagen, Kungens kurvaleden och Dialoggatan. Smista cirkulationsplats det
vill sdga korsningen mellan Ekgardsvagen och Smistavagen ar hardast utsatt, framst pa
helgeftermiddagar.*

Trafikverket har genom en vagutredning diskuterat om Forbifart Stockholm. Detta innebar
att E4 grenas fran E20 mitt for Kungens kurva och Skdrholmen samt fortsatter bort mot
Ekero och Haggvik. Denna arbetsplan har utformats tillsammans med Stockholm Stad,
Vagverket och Huddinge kommun. Om detta genomférs kommer Kungens kurva fa pa — och
avfart till E4 och E20 i bade norr och sédergaende riktning®. Trafikverket driver for tillfallet
ett planeringsarbete och har ett mal dar byggstarten vantas bli 2015, men detta beror starkt
pa andra myndigheter och regerings beslut. Utbyggnaden kommer da att ske i ungefar 8 ar.°

* www.kungenskurva.se

* Kommunstyrelsen, 2010, s. 15
® Ibid, s. 15

® Hedman. A, 2010
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Bild 2: Biltrafik Kungens kurva.
Gang- och cykelvigar [“».
=

Det finns tillganglighet till

gang- och cykelvagar, de ar : b=

lokaliserade utmed Ny =

Smistavagen, Ekgardsvagen, ‘l y 0 d Uzl ) &
. . &

Dialoggatan och Kungens {
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kurvaleden. Det ar viktiga Q y A
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mojligheten till att ga samt Bild 3: Cykelvdgar | Kungens kurva omrddet

cykla till Segeltorp eller Masmo finns ocksa. Generellt fungerar gang — och cykelvagnatet
inom Kungens kurva da de ar utbyggda pa bra satt, dock saknas det dnda viktiga och enskilda
trafikseparerade lankar.
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Gang och — cykelnatet dr av mindre god standard inom omradet, det mesta utav detta nat ar

fortfarande lokaliserade till kvartersmark, och diskussion med kommun och fastighetsagaren

sker standigt for att forbattra detta. Genom analyser har man kommit fram till att det finns

en hog tillganglighet med fotgéngarfloden pa dver 1000 gaende/timmen.’

Kollektivtrafik

Vad galler kollektivtrafiken i
Kungens Kurva finns for
tillgangligt sex busslinjer vilka gar
till tunnelbanan i Skarholmen och
Frudngen, det finns dven
forbindelser till Tumba,
Flemingsberg och Huddinge.
Busslinjen 173 aker forbi omradet
mellan Skarholmen och
Skarpnack. Linje 740 forbinder
den regionala kdrnan
Flemingsberg med Skarpnack.
Dessa omraden har dven
mojlighet till nattbusslinjen 792.
En ny busslinje kommer dven
finnas tillgangligt i host 2010.
Linje 865 trafikerar Flemingsberg
och Handen som ligger i
Haninge.8

Sodertornsleden

153

ot
38

Nya
aigIn . o _\33
karfjirdon d on 18

Vdrberg
.
7’
%
)\\
w b
lagsta Hagavien X
trand & .
FOMMarnicien e
O o ¢
A,.. "‘ Gl rtwepst it o8
& E o =
/] 9% T M
—r2u °1. B JMasmo B
. Y < .

Bild 4: Busslinjer till och frdn Kungens kurva.

Pa Huddinge kommuns hemsida kan man ldsa att det inte finns nagra bra férbindelser

mellan E4/E20 och centrala Huddinge och Haninge samt mellan E4/E20 och riksvag 73.

Desutom &r det dalig standard pa de strackor som finns. Man vill darfér bygga en ny 22 km

lang vagforbindelse (Sodertérnsleden) som ska ga fran E4/E20 i Varby till riksvag 73

(Nynasvagen) i Jordbro.

" Kommunstyrelsen, 2010, s. 16
® Ibid, s. 16 — 17
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Huddinge Sl
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=== Masmolénkens preliminara strackning
~== Botkyrkaleden

=== Haningeleden 1

=== Haningeleden 2-4

Vasterhaninge

>z

Bild 5: Stréckning Sédertérnsleden.

Strackningen mellan Glado kvarn och Nyndsvagen ar redan utbyggd med ett korfélt i bada
riktningarna. Leden ska binda samman de stora kommunerna och de stora transportvdgarna
i sodra Stockholm. Forbifart Stockholm och Norrortsleden skapar tillsammans med
Sodertornsleden en yttre led runt Stockholm?’.

Den tadnkta strackningen:

Masmolanken, mellan E4/E20 i Varby och Botkyrkaleden
Botkyrkaleden, mellan Masmo och Flemingsberg
Haningeleden 1, mellan Flemingsberg och Glado kvarn
Haningeleden 2-4, mellan Gladd kvarn och vag 73 i Jordbro. *°

Den stracka som forbinder 6stra och vastra Huddinge idag har for stor trafikbelastning for
standarden. Detta medfor att vagarna har begrdansad framkomlighet, hog olycksfrikvens
samt bullret fran den tunga trafiken utgor problem for de som bor langst strackan. Akuttrafik
fran Huddinge sjukhus, i Flemingsberg, har problem med framkomligheten under framférallt
hogtrafiktimmarna.' Enligt Huddinge kommun kommer viagen leda till 6kad tillganglighet,
forbattrad trafiksakerhet samt 6ka férutsattnignarna for bostadsutbyggande. Dessutom
kommer leden betyda miljoforbattringar for de boende och arbetande ldngst vagen.™

® Trafikverket 1, 2010
19 1hid

Y Trafikverket 2, 2010

12 Trafikverket 1, 2010
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Sparvag syd

Sparvag syd ar en sparvag som kommer att knyta ihop Flemingsberg med Kungens
Kurva/Skdrholmen och vidare till Frudngen och Alvsjo. Meningen &r att man ska forbattra
forbindelserna mellan omradena och 6ka tillgangligheten samt ge majlighet till mer
miljévanligt resande mellan omradena®. Sparviagen kommer att méta pendeltag stationer i
Flemingberg och Alvsjé samt tunnelbanestationer i Frudngen och Skarholmen. ** Man
genomfor en forundersdkning om sparvagen och hur den kan téankas 6ka tillgangligheten till
arbetsplatser och bostider inom omradet. > Férundersékningen innefattar dven
miljokonsekvenser, ekonomi samt paverkan pa nar boende och samhallet intill den ténkta
sparvagen.’® Planerad byggstart ar inte beslutad och olika kallor sager olika ar.

9 .
Vi) /'

. i

- Sparvag Syd, striackningar och statoner | |
e Sparedg Syd |
- Epp 1
B Spanagshiliplats
Regional karna

A
Bild 6: Strdckning Spdrvdg Syd

Avslutande reflektion

Huddinge kommun valjer att satsa pa bada vag- och kollektivtrafiken, men menar att
kollektivtrafiken ocksa blir mer tillgdnglig med Sodertérnsleden. De ser vikten av att ha flera
olika val i resandet och det verkar som de ser kollektivtrafiken som framtidens resande. De
vill att de bosatta i kommunen ska kunna ta sig fran bostad till arbete och service utan att
kdnna sig tvungen att ta bilen. Vi tror att Sparvag Syd ar en bra idé dock ser vi vikten av en
vidare undersokning av miljopaverkan och miljokonsekvenser samt paverkan pa narliggande
bostader, féretag med mera. Vi tror att fler tvarforbindelser behdvs for att underlatta
resandet i kommunen speciellt mellan 6stra och vastra Huddinge kommun. Darfér menar vi
att Sédertornsleden ar nagot possitivt eftersom det idag ar svart att ta sig, med bil eller
kollektivt, fran vastra till 6stra delarna av kommunen. Sédertdrnsleden tror vi kommer att
betyda fler bussférbindelser och snabbare resor i kommunen vilket kommer leda till att fler
véljer kollektivtrafiken ndr man reser mellan 6stra och vastra Huddinge. Dessutom kommer

13 5vT, 2008

14 SL
> Edding. J 1, 2008
18 Edding. J 2, 2010
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detta att betyda att de som bor i omradet runt strackan far fler alternativ och battre
tillganglighet.

Utefter vara erfarenheter tror vi att trafikbelstningen i Kungens kurva skulle minska
om turtatheten, vad géller bussarna, kring omradet 6kade. Da har folk ett incitament
att valja kollektivtrafiken fore bilen. Darmed blir resultatet att trafikebelastningen
minska runt Kungens kurva och narliggande omraden.

Bade Sodertornsleden och Forbifart Stockholm vacker lite osakerhet da vi inte vet
om trafiken kommer att minska eller 6ka i Huddinge. De byggs for att minska
belastningen pa omkringliggande vagar men de kan leda till att fler valjer att aka bil
och darmed 6ka trafiken pa vagarna.
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Jamforelse mellan Liding6 och Vallentuna

Leonardo Frithunanthz, Kim Jensen och Adam Mickiewicz
Lidingd

Liding® har nagot fler an 43,000 invanare och ar férbundet med Stockholm via en bro for
biltrafik samt en fér gang- och sparburen trafik. (Lidingd Faktiskt 2010/11) En vardag mellan
06-21 sker i genomsnitt 41,400 personresor over bron med bil, 14,300 med buss och 7,500
med Lidingdbanan. (Lidingd Stad, 2008) Méjligheten finns dven att med bat ta sig fran
Gashaga pa ostra Lidingo till Hasseludden i Nacka. Av de lidingébor som arbetar utanfor
tullarna arbetar en majoritet norr om staden, med Solna som dominerande arbetsort.
(Regionplane- trafikkontoret, 2008) 34.5 % av resorna éver bron sker med kollektiva
fardmedel, i absoluta tal 14,300 passagerare med buss och 7,500 med Lidingébanan (Lidingd
Stad 2009). Sammanfattningsvis och med Lidingo inkluderat arbetar 33 % av befolkningen
inom Lidingd kommun, 44 % i Stockholms innerstad och 23 % i 6vriga kommuner inom lanet.
Av de lidingdbor som dven ar arbetsverksamma inom kommunen byter cirka halften
transportmedel sdsongsmassigt och gar vid sommar over till gang eller cykel.

Majoriteten av de cirka 13,000 lidingdbor som ar arbetsverksamma utanfor Lidingd kommun
arbetar inom Stockholms tullar. (Lidingd Stad 2009) Av dessa arbetar en majoritet pa
Norrmalm och resterande ar tamligen jamnt fordelat 6ver 6vriga stadsdelar, se figur 1.
(Regionplane- trafikkontoret).

Arbetspendling fran Lidingo

® Norrmalm/Gamla Stan
E Vasastaden
# Ostermalm
I' Kungsholmen/Essingedarng
M Sodermalm
B G&rdet/ Hamnarna
H Sodra Stockholmk:n
K Norra Stockholmk:n
H Soder Stockholms I&n

& Norr Stockholms lan

17 Siffrorna 4r beraknade pd resor i bada riktningarna, en vanlig arbetsresa ridknas
alltsa dubbelt da individen formodligen passerar bron tva ganger, en pa ditvagen och

en tillbaka.
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Figur 1. Arbetspendling fran Liding®é till Stockholms k:n och 6vriga lanet. (SCB, 2009)

Pa grund av att Hustegafjarden och Kyrkviken delar den norra 6n fran den sddra, ar
forutsattningarna for vag- och kollektivtrafiken skiftande mellan de olika delarna pa Lidingo.

Bebyggelsen pa den sédra 6n, dar den storsta delen av befolkningen ar bosatt, ar
koncentrerad till den s6dra kusten mot fastlandet med ett stérre gronomrade i norr.
Stommen i kollektivtrafiknatet langs detta strak av varierad bebyggelse ar Lidingdbanan som
forbinder Gashaga i 6st med Ropsten pa fastlandet. Denna kompletteras med busstrafik i de
vastra delarna dar bebyggelsen ar mer spridd. Kollektiv transport fran sydéstra Lidingo
passerar ej forbi Lidingd Centrum utan kraver ett byte till buss.

Den norra delen av 6n préaglas av en mer spridd bebyggelse med grénomraden som
avgransar de olika distrikten. Aven om en sparvig aven trafikerat norra Lidingd, nedlagd
1967, sa skulle en sparburen kollektivtrafik idag vara éverflodig och dnda behova
kompletteras med de bussar som trafikerar den norra 6n idag och férbinder dessa delar med
fastlandet samt Lidingd Centrum.

| borjan av 2011 kommer kommunstyrelsen att presentera en ny éversiktsplan for hur
kommunen ska utvecklas fram till 2030. Den nya 6versiktsplanen, som dnnu inte ar slappt
offentlig, bygger pa en samradsversion av 6versiktsplanen som slapptes 2009 dar tre
alternativa framtidsbilder av Liding6 presenteras samt pa cirka 530 synpunkter som
inkommit fran invanare och andra intressenter.

De tre forslag som presenterades i samradsversionen forevisar tre olika grader av
exploatering som stéller olika krav pa en presumtiv expansion av kollektivtrafiken eller
vagnatet. Det forefaller som att omradena kring Lidingd Centrum kommer att fortatas och
utvecklas till en mer stadsliknande karaktar vilket stéller krav pa forbattrade méjligheter att
ta sig dit fran de olika delarna av 6n. Forslag finns darfér om att dra om Lidingdbanan sa att
den passerar Lidingé Centrum. (Liding6 Stad, 2009) Vidare sa har forslag om en
sammanlankning mellan Lidingdbanan och tunnelbanan eller Sparvag City diskuterats men
utan nagot konkret resultat.

Tva huvudvagar forbinder Lidingds norra och sddra delar med fastlandet, Norra — och Sédra
Kungsvagen med malet att styra biltrafiken till dessa leder for att minska trafiken pa
lokalvagnatet. Den senare ar beskaffad med vissa problem. Trafikflodet som redan idag
under vissa tider ar bekymmersamt hogt vantas 6ka med cirka tjugo procent pa grund av nya
bostadsbyggen. Den intensiva trafiken vallar dartill stora problem i vissa omraden dar den ar
bade miljostorande och trafikfarlig samt dar bullernivaerna 6verskrider 60 dB. En
trafikutredning av vagen gjordes 2008 dar problematiken kring vdagen presenterades
tillsammans med forslag pa alternativa dragningar av vagen. Diskussionerna om detta tycks
ha strandat da varken politiker eller invanare ar 6verens om hur situationen ska forbattras.
(Lidingd Stad, 2008)

Av: Kim Jensen

Killor
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Lidingo Stad, 2008: S6dra Huvudleden — Trafikutredning.
Lidingo Stad, 2009: Lidingé faktiskt.

Lidingd Stad, 2010: Liding6 faktiskt 2010/11.

Liding® Stad, 2009: Oversiktsplan 2011. Lidingd kommun.

Regionplane- och trafikkontoret, 2008: Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen
(RUFS 2010) — samrdadsférslag. Stockholm

Vallentuna

Vallentuna kommun ligger i norddstra Storstockholm och &r till ytan dubbelt sa stor som
Stockholms stad d& Vallentuna har en yta pa 360 km? (Vallentuna kommun — Vallentuna
kommun &r dubbelt sa stor som Stockholm). Dock har Vallentuna cirka 32 000 invanare
varav cirka 20 000 bor i Vallentuna tatort (Vallentuna kommun — En vixande kommun med
rik historia). Det har kan jamforas med Stockholms stad som har en befolkning pa 832 641
invanare (Stockholms stad — Fakta och kartor). Kommunen gransar i norr mot Sigtuna och
Norrtélje. | vaster ligger Upplands Vasby, i séder ar Taby beldgen och i 6ster befinner sig
Osteraker. Utifran de siffrorna som presenteras hdr kan man alltsa dra slutsatsen att
Vallentuna ar valdigt glest bebyggd. Till stérre delen bestar kommunens yta av skogs- och
jordbruksmark med nagra fa tatorter inkluderade. Den stérsta tatorten ar Vallentuna som
foljs at av en grupp mindre tatorter.

Oversikt av trafiksystemen och trafikstrategier

Vallentuna kommun har ansvar for de flesta av vagarna inom Vallentuna och Lindholmens
tatorter, dock har Trafikverket ansvar for tjugotre statliga vagar som korsar kommunen
(Vallentuna kommun — Skétsel av vagar). Inom kommunen kostar det inget att parkera pa
dess gator, dock vidhaller man pa kommunens hemsida att det ar viktigt att folja
informationen pa trafikskyltarna. P4 samma hemsida kan man ocksa ldsa att finns det inga
trafikskyltar ar det tillatet att parkera hogst tjugofyra timmar inom ett tatbebyggt omrade.
Utanfor ett sddant omrade ar det daremot tillatet att parkera hogst sju dygn i foljd. Pa
kommunens hemsida kan ocksa ldsa om att kommunen arbetar med nollvisionen som
instrument i sitt trafiksdkerhetsarbete: “den utgar fran att allt ska goras for att forhindra att
ingen ska skadas for livet eller dor pa grund av trafiken. Nollvisionen accepterar att olyckor
hander, men inte att de leder till allvarliga personskador” (Vallentuna kommun -
Trafiksdkerhet).

Utover vanliga parkeringar finns det ocksa i kommunen sju infartsparkeringar och pa Ormsta
station finns det dven en cykelparkering under tak (Vallentuna kommun — Parkering).
Kommunen ser cykling som ett bra satt att fardas pa da det ar ”billigare, snabbare och
renare for miljon”. Man framhaller ocksa vikten av god folkhédlsa genom att papeka att
cyklande dr motion och ger battre halsa. Vid Vallentuna station finns det ocksa cykelbas att
hyra. Cykelbasen ar avsedda for pendlare och man ar noggrann med att betona att de
endast far innehalla cyklar med tillhérande utrustning. Basen ar tjugofyra till antalet och
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man maste vara arton ar gammal for att underteckna kontrakt med féretaget Pendula som
har hand om dem (Vallentuna kommun — Cykel).

Stommen i kollektivtrafiken genom kommunen utgors av Roslagsbanan med strackan
Stockholms 6stra — Ormsta — Lindholmen — Karsta. Busstrafiken i Vallentuna centrum och till
de mindre tatorterna trafikerar varje halvtimme och pa landsbygden &r busslinjerna
anpassade till skolornas tider. Vidare finns busslinje 610 som fardas till Danderyds sjukhus
dar byte till Tunnelbanans roda linje ar mojligt och busslinje 524 som forbinder kommunen
med Upplands Vasby tagstation dar man antingen kan byta till SL:s Pendeltag eller UL:s
Upptag (Vallentuna kommun — Kollektivtrafik).

Oversiktsplanen

” TRAFIKPLAN 2030/2050

| det pagaende arbetet med att ta
fram en ny trafikplan behandlas
hela transportsystemet inom
kommunen och alla transportslag
(gang, cykel, moped, bil, buss och
tag). Trafikplanen ska framfor allt
visa vilka ansprak pa tillganglighet,
trygghet, trafiksékerhet och estetisk
utformning de olika transportslagen
ska kunna stélla 2030 och med
utblick mot 2050. Den ska dessutom
redovisa hur transportsystemet ska
forverkligas.” (Ur “Oversiktsplanen
2010 —20307)

Den 17 maj 2010 antogs av kommunfullmaktige den nya oversiktsplanen som doptes

till ”Oversiktsplan 2010-2030” vilket man kan tolka som att kommunen anspelar pa
dokumentet “RUFS 2010” déar aret for malen dr 2030. | 6versiktsplanen kan man ldsa att den
ar kommunovergripande vilket betyder att hela eller delar av kommunens tatorter behéver
foljas upp av strukturplaner eller fordjupad oversiktsplan. Det har skulle da kunna utgéra ett
underlag for framtida detaljplaner. Bland de manga behov som listas finner

man “Strakstudie for utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda”. Kommunen ser det som en
utmaning under rubriken “hallbara transporter” att kombinera en god tillginglighet med
minskad klimatpaverkan med en tillvaxt av arbetstillfallen och befolkning. Ett satt att I6sa
det ser man genom att 6ka andelen sparburna kollektivtrafikresor och genom att generellt
sett forbattra tillgangen till bussresor.

Kommun pastar sig ha ett bra lage, “med narhet till den centrala delen av
Stockholmsregionen, E4 straket med Arlanda och Uppsala och E 18 straket” och under
avsnittet “vagar” faststalls atminstone atta stycken olika vagreservat. Kommunen tar dven
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upp att om Arlanda ska kunna fa fler resenarer och dessutom klara utsldpsstaket enligt
gillande miljédom &r farre bilresor avgérande. Anda kan man ldsa under “riksintressen
vagar”: “mark ska reserveras for en eventuell framtida utbyggnad till motorvdag med fyra
korfalt”, vilket man kanske kan se som en motsagelsefull strategi om nu malet ar farre
bilresor. De vagar som ses vara av riksintresse ar E18 och Norrortsleden.

| kommunen siktar man pa att Roslagsbanan ska fa hogre turtdthet. Det kommer att ske
genom att SL bygger dubbelspar pa hela Roslagsbanan, det vill sdga dven strackan som
tranger in i kommunen. Man vill ocksa fran kommunens sida forlanga (avgrena)
Roslagsbanan till Arlanda da man vill att kommunen och nordostsektorn ska fa en
kollektivtrafikforbindelse som kan tavla med bilen. | samband med studier om avgreningen
till Arlanda kommer riksintresset Markim-Orkesta att beaktas. Man vill ocksa att det skapas
nya snabbusslinjer och att det uppfors fler infartsparkeringar. Kommunen kraver ocksa en ny
pendeltagslinje, Roslagspilen, via Stockholm central. Kravet beror pa att man vill battre
integrera nordostsektorn med resten av regionen. Ett alternativ som diskuteras med SL ar
snabbussar till Arlanda och Upplands Vasby da man tror att det skulle kunna gora det
smidigare att fardas vidare med pendeltag mot Arlanda, Uppsala, Stockholm och Sédertorn.
Den forsta prioriteten ar dock att fa kunna anlagga Roslagspilen som &r tankt att utgora ett
komplement till Roslagsbanan. Ett resecentrum &r da tankt att byggas i Arninge (Taby
kommun) som skulle kunna forstarka Arningevagens kollektivtrafik. En annan artér som
namns forutom Roslagsbanan och Arningevagen ar Norrortsleden som enligt kommunen ar
betydelsefull for kommuninvanarnas tillgang till arbetsmarknaderna i nordvéastra Stockholms
Ian. Kommunen har busslinjen mellan Akersberga och Kista som foérebild och ser da pa
Norrortsleden en busslinje som skulle kunna fardas mellan Vallentuna och Kista. Fran
kommunens sida vill man poangtera att det ar speciellt viktigt for yngre och dldre invanare
att resa lokalt med kollektivtrafiken. Med anledning av det har kommunen redan upprattat
en lokal busslinje i de sddra delarna av kommunen som ett komplement till en linje i de
norra delarna. Man understryker att fler busslinjer kan komma att behévas (Vallentuna

kommun — Oversiktsplan 2010 - 2030). Av: Leonardo Frithunanthz
Referenslista
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Jamforelse och observationer

Liding6 och Vallentuna skiljer sig at bade invanarmassigt och geografiskt men trots detta sag
vi att det fanns likartade problem och likartade inriktningar nar det gallde trafikplaneringen i
kommunerna. Det mest tydliga var att bagge kommuner uppfattade kollektivtrafiken som en
ytterst viktig komponent i sin trafikplanering. De befintliga férbindelsenaven, Roslagsbanan i
Vallentuna och Lidingébanan i Lidingd, innehar en central roll i trafikplaneringen och dgnas
sarskild uppmarksamhet. Tack vare detta ligger en hel del fokus pa hur dessa forbindelser
ska fungera och det finns forslag om forbattringar vid bagge, i Vallentuna forslaget om
Roslagspilen och i Liding6 en férlangning av Lidingdbanan. Dessutom finns det en hel del
glesbebyggelse i kommunerna vilet medfor att bussforbindelserna till dessa nav uppfattas
som viktiga.

Det vi genast uppmarksammade var kollektivtrafikens betydelse inom trafikplaneringen.
Bagge kommuner ligger inom pendlingsavstand till Stockholm och vi upplever inte att
bildkandet premieras i trafikplanerna. Férutom kommunikationsnaven ar busstrafikens
betydelse uppenbar. | glesare bebyggelse och andra platser som inte ligger i ndrheten av den
sparburna trafiken ar det av stor betydelse att bussarna kommer fram och moijliggér en
kollektiv anslutning till sparvdagarna. Dessutom verkar det finnas en medvetenhet om
trafiksituationen under rusningstid i Lidingd kommun som namner belastningsproblem som
finns pa huvudleden.

En ytterligare intressant detalj ar hur trafikinformationen presenteras pa kommunernas
hemsidor. Lidingo véljer att framhava kollektivt resande genom att placera de kategorierna
mest synligt pa hemsidan. Det forsta man mots av ar kategorin buss, bat och tag. Samtidigt
véljer Vallentuna att placera kategorin cykel forst. Detta understryker tillsammans med
foregaende observationer hur pass viktigt det har blivit att inte enbart lagga fokus pa bilen
som fortskaffningsmedel. Trafik uppfattas istdllet som ett vitt begrepp dar manga aspekter
ingar, och dar kollektivt resande blir allt mer viktigt. Sarskilt centrala knytpunkter for
kollektivtrafik verkar uppfattas som viktiga, men samtidigt framhavs vikten av
kommunikationer utifran dessa. Utifran var undersékning verkar dessa tva kommuner val
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medvetna om de trafikproblem som finns, och en stor del i [6sningent av dessa problem
verkar ligga inom den kollektiva trafiken. Detta uppfattas av oss som positivt och i led med

en hallbar utveckling.
Av: Adam Mickiewicz
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Trafikplanering I Osterdker och Karlstad

Thomas Magnusson och Karl Bjorkstrom

Bakgrund

| denna studie har vi valt att jamfora vara tvd hemkommuner, Karlstads kommun och
Osterakers kommun. Malet var att finna olikheter och likheter i hur de tva
kommunerna planerar sin framtid och eventuellt véga fér- och nackdelar med de olika
synsatten pa trafik- och miljéplaneringen.

Osterakers kommun

Osterakers kommun ligger nordost om Stockholm och har ca 40 000 invanare, dar den
storsta tatorten Akersberga har ca 75 % av befolkningen. Kommunen bestar av
mestadels fastland, men ocksa manga 6ar som ingar i Stockholms skargard. Den
storsta och mest betydelsefulla vagen i kommunen ar vag 276 som fran trafikplats
Rosenkalla i kommunens vistra horn letar sig genom Akersberga och vidare upp i
Roslagen mot Norrtélje. E18 snuddar kommunens sydvastra delar och viktigaste
kollektivtrafikmedlet ar Roslagsbanan som har 6 hallplatser inom kommunens granser
(bland annat slutstation Osterskar).

Ar 2007 antogs Osterékers lokala miljémal i kommunfullmaktige dar man sérskilt valt
att titta pa de 3 av de 16 nationella miljémalen: (1) Begransad klimatpaverkan (4)
giftfri miljé och (7) ingen évergddning. | den forsta punkten har kommunen satt som
mal att reducera utslappen fran 2006 ars niva med 20 % till 2012 och 50 % till 2025.
Det &r sarskilt den som berdr trafikfragorna och i foljande text tittar vi narmare pa hur
det ska ga till.

Styrdokument

Oversiktsplan

Den senaste dversiktsplanen fran Osterdker kom &r 2006 och har titeln Osterdker —
Skérgard och stad”. I bakgrundsstycket framgér att dess tidshorisont, det vill sédga den
tidpunkt da mal och visioner skall vara uppfyllda, ar 25 ar i fram i tiden. Med
utgangspunkt fran genomforandearet 2006 utgor alltsa aren 2030/2031 mallinjen for
planen. Trafik- och miljofragor ndmns genomgaende i texten, men ett stycke tillagnas
helt och hallet "’kommunikationer”. Oversiktsplanen #r vildigt generell och beskriver
visionart hur man vill att Osterdker ska se ut ar 2030. Man betonar béttre spartrafik
mot Stockholm, battre férbindelser med 6vriga regionen och Arlanda (det vill sdga
nordostsektorn) samt ett tillvaratagande av skargarden som de viktigaste atgarderna i
framtiden. Biltrafiken beddms av kommunen som mycket viktig, framst i form av
byggandet av norrortsleden och Norra lanken. Dels for att dessa utbyggnader
underlattar trafiken inom sjalva kommunen, men ocksa for att den ger dess invanare
fler fardmajligheter och skapar attraktionen att locka till sig fler. Bat- och
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farjetrafiken anses ocksa viktig pa grund av kommunens geografiska lage, men vi har
inte hittat nagon planerad utbyggnad av férjetrafiknatet. Befintliga linjer fungerar bra
och behdver framst underhallas.

Trafikplan

Trafikplan Osterdker for 2010 (2009) har en viktig roll, framforallt for att den ar
mycket nyare &n oversiktsplanen. Trafikplanen skall verka som en grund for
kommunens strategier om hur Osteraker ska utformas och trafikforsorjas. Har stér
mer konkret information att finna om specifika projekt och delomraden. Man har
bland annat kommit fram till att riktlinjerna fran SL om gangavstand till hallplatser pa
manga hall ar for stort. De olika bostadsomradena ér relativt utspridda over
landskapet och bekvamligheten att ta bilen lockar manga. Darfor bor detta ses 6ver.
Man har ocksa métt och kartlagt de mest trafikerade vagarna for att fa ett kvitto pa var
det verkligen behovs forbattringar inom biltrafiken. Mer om detta senare.

Enligt min asikt ar trafikplanen betydligt mer cykel- och gangtrafikant orienterad an
vad den nagot éldre 6versiktsplanen &r. I den fick jag leta en Iang stund innan jag ens
kunde hitta nagot skrivet om gang- och cykeltrafiken. Detta indikerar en trend att sétta
dessa trafikmedel allt oftare i centrum i planeringsfasen.

Osterdker 2020 - Skirgdrdskommunen

Osteraker 2020 — Skargardskommunen. Mark har att tidshorisonten fran
oversiktsplanen ar flyttad till 10 ar tidigare. Skargarden bedéms som kommunens
storsta attraktionskraft, den avgorande faktorn for att fA manniskor att vélja Osteraker
som hemkommun. Enligt (forslaget) till Vision 2020 ska Osteréker vara:

”... ldnets mest attraktiva skdrgardskommun, den skdrgdrdskommun som flest vdljer
att flytta till, bo och verka i, starta foretag i samt besoka; en skargardskommun i
varldsklass.”

Storslagna ord, men hur behandlas trafik- och miljofragor i detta dokument?
Egentligen &r visionen av samma typ som Oversiktsplanen, en dverblick som inte gar
in i detalj pa hur sjalva planeringen ska ske. Man skriver bland annat att man ska
varna om natur- och kulturmilj i varje steg av planeringsprocessen men djupare an sa
gar man inte. Med dessa ord gar vi in och tittar pd hur de verkligen efterlevs i

verkligheten.
Exempel pa atgarder
Roslagspilen och mellankommunala samarbeten

Regionplanekontoret (Stockholms Lans Landsting) berdknar att nordostsektorn
kommer att ha en snabbare befolkningstillvaxt &n andra delar av Stockholm. Darfor
yttras sarskilt att kommunerna Osteréker, Taby, Vallentuna, Danderyd, Vaxholm och
Norrtélje bor ha hogklassiga kommunikationer kommunerna emellan for att underlatta
for de allt fler invanarna. Vidare bedoms Arninge utmed E18 (visserligen i Taby
kommun men nara gransen till Osteraker) bli ett attraktivt centra i framtiden, vilket
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staller hoga krav pa ett regionalt samarbete. Samarbetsprojektet mellan dessa
kommuner kallas UNO (Utveckling NordOst).

Roslagspilen & namnet pa ett pendeltagsprojekt dar man vill lanka samman
Akersberga med Stockholm. Tre alternativa dragningar finns: Solna - Akersberga,
Solna — Arninge och Solna — Norrtélje. | trafikplanen lutar man at det forsta
alternativet och vid skrivandet av planen utredde Banverket om denna strécka skulle
vara mojlig att fa igenom. Med pendeltég beraknar Osterakers kommun andra 80 %
av sina busslinjer genom att antingen mata” till pendeln eller slopa dem helt. Inget
beslut &r dock taget &n.

Roslagsbanan — effektivisering och tillvaratagande

Roslagsbanan forbinder de nordostliga kommunerna med innerstaden och enligt
Oversiktsplanen for Osterdker kommun ser man denna spartrafik som stommen i
kollektivtrafiken med 7000 resenarer om dagen. Just nu pagar arbete med att bygga
dubbelspar hela strackan (detta berdknas enligt SL vara klart tidigast 2014) vilket
kommer forbattra turtatheten och effektivisera restiden. UNO-samarbetet, som
tidigare namnts, har som ett av sina storsta mal att verka for att Roslagsbanan byggs
ut och effektiviseras, och ar darfor hdgst delaktiga i att ovan ndmnda arbete utfors.

Radet fran Oversiktsplanen &r att framtida bebyggelse bor placeras sa nira goda
kollektivtrafikmojligheter som mojligt, det vill sdga redan existerande kollektivtrafik.
Detta menar man skapar forutsattningar for miljovénliga resor. Samtidigt vill man
bevara de gronstrukturer som finns i narheten av tatorten Akersberga, och istallet
fortata stadskdrnan vid bostadsbyggande. Akersberga Centrum ska bli &n mer centralt
i kommunen eftersom man vill férenkla for invanarna att stalla sitt fordon dar och
vidare transportera sig med kollektiva trafikmedel (dar bland annat hallplats for
Roslagsbanan finns).

Réllingbyleden och trafikavlastning

Man konstaterar att bilberoende &r stort pa manga hall i kommunen och erkanner att
radande bebyggelseutveckling pekar mot att beroendet kommer att 6ka. En atgard
som namns for att minska utpendlingen och det totala trafikbehovet ar att kommunen
ska vara attraktiv att starta och bedriva verksamhet i. Darfor har man tydliga direktiv
att man hellre bygger pa exempelvis obebyggd mark och lockar till sig fler boende
och arbetande an att Iata pendlingsproblematiken kvarsta. 1 Oversiktsplanen namner
man tydligt att kommunen ska vara 6ppen for all form av industrietablering och
nybyggnad inom kommunens granser.

Riksvég 276, den mest trafikerade vagen i kommunen, har en hel del problem med
koer i rusningstid. Detta vill kommunen atgarda och man har kommit fram till att pa
lang sikt gora tva forbattringar. Forst och framst ska en utbyggnad av den befintliga
vagen goras pa de mest kritiska punkter (det vill séga genom centrala Akersberga).
Detta kommer inte att racka i langden menar kommunpolitikerna som ocksa vill
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bygga en helt ny led, Réllingbyleden, for att leda om trafik som inte behdver ga
genom Akersberga. Det ar dock bara 15 % av den totala méngden trafik som passerar
genom centrum som efterfragar en sadan vag, men i och med den positiva
befolkningstrenden tror kommunen att utbyggnaden ar ofrankomlig pa lang sikt.
Vagen &r planerad rakt genom idag viktiga gron- och friluftsomraden, men enligt
trafikplanen ska vagens utformning ge minsta mojliga intrang pa sadan miljo.
Barriarproblematiken ndmner man ocksa, men kan inte komma ifran att vagen
kommer att gora stora avtryck i landskapet och pa omkringliggande miljoer.

Karlstads kommun

Karlstad ar en stad med mycket visioner kring framtida befolkningstillvéxt och
utbyggnad. I kommunens 6versiktsplan konstateras att storre regioner vaxer snabbare
an mindre regioner. Detta forklaras bland annat med att stérre kommuner har storre
tillgang till kvalificerad arbetskraft och darfor blir mer attraktiva for foretag nar
investeringar och satsningar ska genomféras. Kommunen ses som hela Varmlands
tillvaxtmotor och de senaste 13 aren har planeringen i kommunen haft sin grund i en
vision som fokuserar pa befolkningsokning och tillvaxt. Visionen kallades forst for
Karlstad 100 000. Namnet syftade till att ett delmal i kommunens utveckling skulle
vara att befolkningen skall na en niva av 100 000, detta skulle innebara en 6kning pa
ungefar 15 000 invanare fran dagens 85 000. Senare har visionen dopts om till
Livskvalitet Karlstad 100 000. Namnbytet genomférdes for att bredda forstaelsen for
vad politikerna egentligen menar med framtidsplanerna.

Styrdokument
Oversiktsplan

| versiktsplanen tas ett antal delmél med Livskvalitet Karlstad 100 000 upp. Aven
ifall nastan alla mal pa nagot sétt ar relevanta har vi i denna rapport valt att fokusera
pa de delmal som primart ror trafik- och miljoplanering. Ett viktigt delmal anges

vara “Tillgénglighet och regionforstoring”, och det dr framforallt i detta stycke som
olika transportstrategiska utmaningar och atgarder tas upp. Detta motiveras med att en
storre region kommer kréva battre transportmdjligheter for att det ska vara mojligt att
tillhandahalla en storre méangd arbetskraft at foretag i regionen. Ju mer valutvecklat
transportsystemet ar, desto stérre upptagningsomrade har foretagen att anvanda sig av
nar man letar arbetskraft. Detta medfor ocksa en 6kning av variationerna och
kvalifikationerna i urvalet av arbetskraft.

De tre utmaningar géllande tillgdnglighet och regionférstoring som tas upp formuleras
sa har:

Forbattrade kommunikationsmojligheter till 6vriga lanet och stérre omgivande
marknader, saval nationella som internationella.

Dagens transportsystem ger upphov till diverse miljoproblem. Det &r darfor viktigt att
regionforstoringen sa langt som majligt skapas genom hallbara transportsystem.
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Forbattrad intermodalitet (6vergangar mellan transportslag) ar avgoérande for att det
effektivaste och miljomassigt basta transportslaget ska valjas, for saval
godstransporter som personresor.

Ett annat relevant mal som tas upp i dversiktsplanen dr det man kallar fér ”Den goda
grona staden”. Det konstateras att Karlstad ska sta for héllbar miljomassigt utveckling
och att Karlstad ar en foregangskommun nar det kommer till stimulering och
innovation pa miljofronten. Det tas upp ett antal olika inriktningsmal, bade
nytillkomna och redan befintliga, som kommunen jobbar efter. Detta handlar bland
annat om att 6ka cykelns och kollektivtrafikens utbredning gentemot biltrafiken,
utveckla gang- och cykelleder mellan stadsdelar samt att framja god samverkan
mellan persontransports- och bebyggelseplanering.

| dversiktsplanen finns ocksa ett kapitel som kallas Allmanna intressen och sektoriella
ansprak. | detta kapitel finns ett stycke som handlar om kommunikationer och
transportinfrastruktur. | detta stycke behandlas vilka olika satsningar som ska goras
inom de olika transportslagen, vilket tillvagagangssatt som ska tillampas samt vilka
insatser som ska prioriteras. Gallande jarnvéagen konstateras det bland annat att det
behdvs fler spar mellan Karlstad och den narliggande kommunen Kil. Det konstateras
ocksa att Karlstad ska ha ett hogkvalitativt kollektivtrafiksstrak som binder ihop olika
viktiga knutpunkter. Det presenteras aven en malbild for vilka typer av transportsatt
kommunen vill att folk ska anvanda sig av, dar premieras framforallt cykel och
kollektivtrafik.

Transportstrategi

Forutom dversiktsplanen har det dven utarbetats en transportstrategi. Arbetet med
denna startade i mitten pa 90-talet och har uppdaterats kontinuerligt fram till ar 2006,
da strategin fardigstalldes. Arbetet startade till foljd av rapporter om dalig luftkvalitet
i Karlstads centrum. Tanken dr att transportstrategin ska samverka med
oversiktsplanen. Syftet med den &r att sékerstélla att trafiksystemet i kommunen,
samtidigt som det uppfyller invanarnas behov och mojliggor expansion, ar
miljomassigt hallbart och inte paverkar manniskor eller miljo negativt. Anledningen
till att strategin har utarbetats beskrivs vara att man fran kommunens sida ar
overtygad om att det kravs en valarbetad strategi for att det ska vara mojligt att na de
uppsatta malen. Detta lyfts fram som en effektivare metod an enskilda punktinsatser.

Forutom att minska effekterna pa miljon syftar och transportstrategin till att forbattra
manniskors hélsa. Detta ska goras genom att férminska luftféroreningar for att
forbattra luftkvalitén och minska halsoproblem med astma, allergi och cancer. En
annan positiv halsoeffekt som ska forséka uppnas ér en 6kad motion till foljd av att
kommunens invanare i storre utstrackning anvander sig av cykel och promenerar mer.

Atgarder som foreslas for att uppnd malen &r bland annat; férkortning av
kollektivtrafikens restider, utokning och sékerhetstank gallande cykeltrafiksnatet samt
minskning av privata bilresor och bilresor under fem kilometer. Det konstateras dock
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att arbetet med transportstrategin till en borjan inte kommer innebara nagra drastiska
forandringar. Det dras en parallell till hur ett lok satts i rullning — det gar segt i borjan,
men nar hela taget val rullar gar det snabbare och snabbare. Till en borjan ska arbetet
mest handla om att sprida information om transportstrategin och att konkretisera den.
Konkretiserandet ska ske genom att olika ndmnder i kommunen tar fram
handlingsplaner som kan knytas till strategin. Teknik- och fastighetsnamnden ska
jobba med gangtrafik, cykeltrafik och biltrafik. Stadsbyggnadsnamnden ska jobba
med samhéllsplanering och kollektivtrafik. Miljondmnden ska arbeta med
verksambheters transporter och mobility managment.

Exempel pa atgarder

Det huvudsakliga kollektivtrafikfardmedlet som finns i Karlstad &r buss och sa ledes
ar det ocksa i busstrafiken som alla satsningar pa en utokad kollektivtrafik gors.
Kommunen deltar tillsammans med hela landet i ambitionen att férdubbla
kollektivtrafikresandet till 2020. Pa fyra ar har Karlstad lyckats 6ka resandet med
kollektivtrafik med 38 %. Ett antal olika projekt har genomforts for att uppmuntra
folk att dka kollektivt. Bland annat har det inforts ett smshiljettsystem. Turtatheten har
Okat och linjesystemet har forenklats.

En atgard for att underlatta for studenterna att ta sig till universitetet har varit att
infora en speciallinje som gar direkt fran torget till Karlstads universitet och bara
stannar ett fatal ganger pa vagen. Férutom snabbussen till universitetet har det ocksa
inforts andra typer av speciallinjer. Till exempel gar det att aka direkt ut till Bergvik,
som é&r ett kdpcenter ca 5 kilometer utanfor centrum. Det gar ocksa att ta sig direkt ut
till den mest populara badplatsen genom att aka en specialbuss.

Forutom busstrafiken har det dven utvecklats ett par sa kallade batbusslinjer som gar
genom stadens olika vattendrag. Detta projekt kombinerar en batburen kollektivtrafik
med turistnaring. D& batarna tar relativt lang tid fungerar det mer som rekreation an
som vardagligt transportsatt.

Jamforelse av trafikplaneringen i Karlstad och Osteraker.

Nar man jamfor de tvd kommunernas trafikplanering ar det ett antal skillnader
gallande kommunernas lage i respektive region, bade geografiskt och ekonomiskt,
som man bor ta hansyn till. Karlstads kommun positionerar sig tydligt som
tillvaxtmotorn for hela varmlandsregionen och lagger ddrmed ett ganska stort ansvar
pa sig sjalva. Relevansen av en fungerande pendling till omkringliggande kommuner
namns forvisso, men inte pa samma satt som i Osteréakers planering. | Karlstads
planering ligger fokus mer pa att pendlare ska kunna ta sig till Karlstad fran
kranskommuner for att kunna jobba, medan det i Osteraker mer handlar om att
Osterakersbor ar beroende av goda transporter till omkringliggande kommuner. Detta
kommer sig naturligt av att Karlstad &r den storsta staden i regionen, medan Osteréker
i sin narhet har storstaden Stockholm. | Osterékers kommun medger man ocksa att
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antalet resendrer som anvander sig av bil 6kar, i Karlstads planerande lyfts istéllet
lyckade satsningar pa kollektivtrafiken fram.

Skillnaden i kollektivtrafiken i de olika kommunerna ar ocksa nagot som vi tycker ar
vard att namna. | Karlstad &r det, forutom cykel och gangtrafik, nastan enbart buss
som transporterar invanarna kollektivt. Detta medfor en enkelhet som mojliggér mer
riktade insatser pa ett enda fardmedel. Kanske &r detta en forklaring till att kommunen
har lyckats 6ka antalet kollektivtrafikresenarer de senaste aren. | Osterdkers kommun
finns det bade sparbunden trafik och busstrafik att ta hansyn till nar satsningar pa
kollektivtrafiken ska genomforas, dessutom &ar den i storre utstrackning kopplad till
omkringliggande kommuner. Ett regionalt upprattat styrdokument (pa landstingsniva)
kan darfor vara av storre vikt i en region som Stockholm, dar kraven pa samarbete
dver kommungranserna ar hogre an i Varmlandsregionen.

Vi har valt att inte ha med bilder i detta dokument. Vi h&nvisar istallet till
medf6ljande powerpoint-presentation (mondo) for kartor dver intressanta omraden
och projekt.
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En studie om trafikplanering i Norrtilje kommun

Joakim Hjelm, Sarah Isaksson och Niclas Ringart
Norrtalje kommun

Inledning

Vi har valt att undersoka trafikplaneringen i Norrtélje kommun. Enligt Norrtélje kommuns
egen hemsida (2010) vill kommunen framstalla sig som bade en turistvanlig kommun och en
kommun for manniskor som vill at ett mer gemytligt stadsliv, men med en narhet till
storstadspuls. For att lyckas med detta ar kommunikationen en av de viktigaste faktorerna,
som just nu dessutom &r i forandring. Férutom de satsningar pa att férbattra
kollektivtrafiken som genomfors sker aven en omdragning av riksvag 76. Omdragningen
innebar att vag 76 ska ga vid sidan av Norrtélje stad istallet for genom Norrtélje stad.
Framsta orsaken till omdragningen ar att forbattra boendemiljon fér invanarna i Norrtélje
stad. Vi ar nyfikna pa planeringsarbetet kring forbifarten och hur den kommer féréndra
forutsattningarna for Norrtalje kommun. Kommer det exempelvis hjélpa eller stjilpa
kommunens planer till att bli bade en blomstrande turistort och ett alternativ till storstaden?
Darfor har vi riktat in en stor del av vart arbete till vag 76 och @mnar i diskussionen analysera
de konsekvenser som omdragningen kan medféra.

Roslagskommunernas huvudstad?

Norrtélje kommun ar beldgen i de norra delarna av Stockholms lan. Statistik fran Statistiska
Centralbyran (SCB) redovisad pa Norrtalje kommuns hemsida uppmater invanarantal 2009 i
hela Norrtédlje kommun till 55 297 och i Norrtélje stad till 17 243 (Norrtélje kommun, 2010).
Norrtélje har god kommunikation till bade Uppsala och Stockholm genom vag 76 och
narheten till E18 och relativt tat busstrafik. Norrtélje har genom sin narhet till bland annat
Roslagen och Kapellskar, farjehamn med farjor till Estland och Finland vuxit fram till en
turistort. | 6versiktsplanen for Norrtalje kommun gar att lasa att kommunen vill utveckla
detta och bli en trygg punkt bland Roslagskommunerna (Se figur 1) (Norrtalje kommun,
2004).
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Figur 1 visar Norrtaljes lage i forhallande till Stockholm och Uppsala

Genom god kommunikation och narhet till Stockolm och Uppsala ar Norrtélje en kommun
dér arbetspendling &r vanligt. Statstik pa Norrtdlje kommuns hemsida visar en positiv
pendlartrend fér kommunen (se tabell 1) (Norrtélje kommun, 2008).

Tabell 1 visar inpendling och utpendling till och fran Norrtélje kommun (Norrtélje kommun.
2008)

1995 2008
Inpendling till Norrtalje 1461 2146
kommun
Utpendling fran Norrtalje 5769 7999
kommun
Nettopendling -4308 -5853

Dock visar en annan undersodkning gjord av Sveriges kommuner och landsting (2008) att
pendlingen i Norrtalje inte foljer andra mindre staders goda pendlingsutveckling.
Anledningen till detta ska vara att andelen pendlare till slut nar ett tak, dar det kravs
sarskilda atgarder for att pendlingen ska 6ka igen. En sadan atgard kan exempelvis vara
forstarkning av infrastruktur eller utveckling av handel i omradet.

| dversiktsplanen for Norrtalje kommun (2004) belyses ett antal strategier for kommunen for
att forbattra miljon for arbetspendlarna. Kollektivtrafiken mellan narbeldgna orter till
Norrtélje samt till Stockholm, Uppsala, Osthammar och Arlanda ska foérstarkas. Samtidigt ska
det bli enklare for dem som gor sa kallade kombinationsresor, det vill sdga byter mellan
exempelvis bat, buss och bil under samma resa, genom enklare byten och uppréttning av
pendlarparkeringar.

Oversiktsplanen namner vikten av att 6ka kommunikationen till strategiska platser som
Arlanda, Hallsta pappersbruk och Kapellskars hamn. Har namns bland annat att det ar viktigt
att sakerstalla en langsiktig planering for exempelvis Kapellskdrs hamn sa att import och
export till Hallsta pappersbruk underlattas.
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Tidigare har det funnits planer pa att bygga jarnvag mellan Rimbo, Arlanda och Norrtilje. |
dag anses denna satsning inte samhallsekonomisk l6nsam men det finns en férhoppning att
detta ska genomforas i framtiden. Kommunen menar dven att det kommer ske en
befolkningsékning i kommunen och hanvisar till Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS) som ligger till grund fér Norrtélje kommuns Gversiktsplan, som
kan innebara att jarnvagsplanerna kan komma att genomféras. RUFS har gjort bedémningen
att befolkningsmangden inom Stockholms lan kommer 6ka med 600 000 nya invanare fram
till 2030. Norrtéljes del av denna befolkningsdkning férvantas ligga mellan 13 900 och 28 000
invanare (Norrtalje kommun. 2008).

Som tidigare namnt &r turismen en viktig inkomstkalla for Norrtalje kommun. Statistik fran
1999 visar att turismen i Norrtalje omsétter cirka 550 miljoner kronor, vilket tillsammans med
den sysselséttning som turismen aven genererar ger arligen 50 miljoner kronor i skatteintéakter.
Dessutom har kommunen mer &n 100 000 fritidsboende vilka ocksa utgor en viktig del i
turistnaringen. Kommunens arbete for att gynna turismnaringen syftar framst till att ansvara
for infrastruktur och basservice. Inom detta arbete rédknas bland annat att skapa en tydlig bild
av Roslagen och tillsammans med de andra Roslagskommunerna bygga ett starkt varumarke
som lockar till sig turister. Kommunikationen till Finland och Estland samt narliggande stader
och orter i Stockholm bor darfor vara valutvecklade (Norrtélje kommun. 2008).

Forbifart Norrtalje — Vag 76

Historik

Planeringen av att omplacera vag 76, som i dagslaget gar genom Norrtéljes stadskdrna har
pagatt sedan 1940-talet av politiker och planerare (Trafikverket, 2010). Flera initiativ for att
|6sa trafiksituationen i Norrtélje har funnits genom aren men an idag passerar trafiken
genom stadens centrum. Problemen med genomfartstrafiken har med aren blivit storre och
storre. Den O6kade turiststrommen, med ett 6kat antal sommarboende samt den tunga
lastbilstrafiken till och fran Hallstaviks pappersbruk, resulterar i ett flertal stora problem som
hoga bullernivaer, 1ag trafiksdkerhet samt utgor en barriareffekt mellan stadens 6stra och
vastra del. Framkomligheten paverkas ocksa under vissa perioder da trafiken star i det
narmaste helt still. Bebyggelsen langs med genomfarten ar tat vilket innebar att manga stors
av den hoga trafikbelastningen.

Ar 1996 genomforde emellertid Vagverket en forstudie for att identifiera brister och
I6sningar med trafiken i staden. Parallellt med forstudien pagick en dialog med myndigheter
och allmanhet och resulterade i en utredning for ombyggnad av befintliga vdagar samt en
forbifart nara stadens centrum. Ar 1997 genomférdes vagutredningen dér tva olika
huvudalternativ plus ett nollalternativ presenterades for att fa fram ett underlag for att
slutgiltigt 16sa trafiksituationen. Nollalternativet gick ut pa att behalla radande situation med
vissa bullerddampande atgarder. | alternativ 1 skulle befintligt vagnat byggas ut for att fa okad
kapacitet och trafiksdkerhet och alternativ 2 skulle innebéara att bygga en ny forbifart, den sa
kallade Vastra vagen.

Genomforandet
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Som tidigare namnt gar vag 76 i dag genom de centrala delarna av Norrtélje stad och orsakar
stora lokala miljéproblem pa grund av den hoga trafikbelastningen. | lansstyrelsens rapport
fran 2009 (Forbifart Norrtalje) beskrivs den nuvarande vag 76 som en barriar som har dalig
trafiksdkerhet i och med manga korsningar och direktutfarter. De saknas dven ordentliga
busshallsplatser, gang- och cykelvagar har i dagsldget stora brister.

Den fjarde februari 2010 togs det forsta spadtaget i processen att fardigstalla Vastra vagen. |
sin helhet ar det 4,1 km ny vag som anlaggs, varav 0,7 km bestar av en forlangning av vag
2768 och 3,4 km en nydragning av vag 76 som ska avlasta trafiken i centrala Norrtalje (se
figur 1). Fordelarna med den nya vagen ar enligt Norrtélje kommun manga; i och med
minskad trafik minskar aven luftféroreningar samt bullernivaerna i staden. Det ska dven
gynna kollektivtrafikresenarerna som slipper sitta i bilkderna ut fran Norrtalje.
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Figur 2, Dragningen av forbifart Norrtélje (Trafikverket. 2010).

'8 Gamla Norrtaljevagen som gér via Akersberga (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2003)
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Dragningen av den nya vagen har som tidigare ndmnts fastslagits i samrad med allmédnheten
da de har fatt framfora sina 6nskemal. Det gjordes mindre dndringar i detaljplanen for
bygget for att tillmotesga de boendes 6nskemal.
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Figur 3 forandringar av projektet efter samrad och dialog (Trafikverket. 2010)

En av férdandringarna som genomfors dr en sociodukt som anlaggs vid Vigelsjoskolan for
undivka den barridrseffekt en storre vag har och behalla det sociala utbyte som rader i dag
genom goda gang- och cykelforbindelser. Vagen har dven forlagts langre vasterut for att
komma sa langt i fran bebyggelsen som majligt for att darmed minska bullerstérningen.

Nordronaomradet som ligger vid den sédra mynningen av vag 76 bedéms kunna byggas ut i
framtiden for 2-3 000 arbetsplatser och ca 1 000 lagenheter. Denna utbyggnad kan ge ett
Okat trafikflode pa 10 000 fordon/dygn enligt Vagverkets forstudie. Manga av dessa framtida
trafikanter skulle fardas pa den gamla strackningen av vag 76 genom staden och ar 2020
berdknades trafiken oka till ca 20 000 fordon/dygn. | och med den nya forbifarten ska
befintliga dragningen avlastas med ca 10 000 fordon/dygn och kommer ha en kvarstdende
trafik pa 10-12 000 fordon/dygn vilket ar nagot under dagens trafikmangder. (Vagverket,
2002)

Projektet kommer att kosta totalt ca 300 miljoner kronor, Norrtélje kommun bidrar med 46
miljoner och Trafikverket star fér den resterande delen av finansieringen (Trafikverket,
2010). Bygget ar fordelat i tva etapper och den forsta berdknas vara klar i maj 2011.
Forbifart Norrtdlje ska enligt planerna vara klar for trafik ar 2015.
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Sadkerhet

Vagen avlastar den befintliga vagen genom Norrtdlje stad, vilket kommer att ge positiva
effekter for trafiksakerheten for bade bilister och de sa kallade oskyddade trafikanterna, det
vill sdga gang- och cykeltrafikanter, da trafikflodet med vanliga bilar samt tung lastbilstrafik
kommer att minska. Risken for en farlig godsolycka i Norrtélje stad kommer att minska da
den trafiken leds utanfor staden med det nya projektet. Lansstyrelsen bedomer emellertid
att den 6kade trafiken, som ar ett resultat av den nya dragningen, ger en liten forhojning av
den sammantagna trafikolycksrisken (Lansstyrelsen, 2009).

Miljo

Forbifarten innebar ocksa att luftféroreningarna av kolvéten, svaveldioxider och partiklar
totalt sett minskas i centrala Norrtalje. Projektet skall enligt Lanstyrelsen vara positivt ur
klimatsynpunkt da det dven innebir minskade utsldpp av koldioxid. Aven fast bullernivan
kommer att minska for majoriteten av de boende som har storts av den befintliga
vagdragningen kommer ett fatal bostader samt delar av ett rekreationsomrade fa en férhojd
bullerniva. Detta kommer dock att atgardas med bullerskydd sa att de boende inte utsétts
for buller 6ver géllande gransvarden (Lansstyrelsen, 2009). Vagen kommer dven att ha en
viss barridreffekt for bade méanniskor och djur vilket ska kompenseras med planskilda
passager for gang- och cykeltrafik. Detta kommer dock inte att |6sa den forsamrade
tillgangligheten till ett rekreationsomrade som den nya dragningen kommer att innebéra. |
forstudien till Vastra vagen ges forslag for att ta hand om vagdagvattnet, som om forslagen
genomfors skulle minska fororeningarna till sjoarna Ludden och Norrtéljean. Féroreningarna
skulle emellertid 6ka om inte de féreslagna atgarderna vidtas.

Diskussion

Helt klart ar i alla fall att det inte saknas visioner och framtidsplaner for Norrtalje kommun
som kommer gynna invanarna i kommunen. FOr att uppna malen som kommunen har satt
att oka tillgangligheten och ett forbattrat kollektivt trafiknat ar forbifarten en majlig 16sning.
Den forbattrar mojligheterna att snabbt ta sig fran norra delen av kommunen till den sédra
utan att behova sitta i bilkber genom Norrtélje stad. | och med ett anldggande av en
pendelparkering vid den sédra mynningen av vagen far biltrafikanterna mojligheten att stalla
bilen och fortsatta resan med buss. Vi tror att detta kommer gynna bade turistnaringen, da
framkomligheten blir smidigare, och gora Norrtélje stad mer boendevanlig. Forbifarten
kommer enligt prognosen 6ka den totala trafikmangden i Norrtélje kommun men minska
trafikflodet inom centrala Norrtélje stad och ddarmed forbattra boendemiljon fér stadens
invanare. Detta innebar att ambitionen att minska utsldppen i staden uppfylls men det
sammantagna utsldppsnivaerna inom kommunen kommer inte att minska, snarare 6ka i takt
med trafikmangden. Samma effekt bor vi kunna se i prognoserna for trafiken efter
genomforandet av forbifart Stockholm, dock i betydligt storre skala. Slutsatsen av detta kan
vara att ju mer det underlattas for biltrafiken, desto mer 6kar den.

| 6versiktsplanen diskuterar kommunen hur de bér vaga in hallbarhet i de beslut som fattas
for kommunen. Omdragningen av vag 76 kan ses som ett tecken pa att den sociala och
ekonomiska hallbarheten &r viktigare dn den ekologiska hallbarheten. Enligt en figur i
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oversiktsplanen ska den ekonomiska och sociala hallbarheten “vila” pa det ekologiskt
hallbara (se figur 4).

Ekologisk hallbarhet

Figur 4 visar Norrtalje kommuns vision om social, ekonomisk ekelogisk hallbarhet (Norrtélje
kommun. 2008)

Hur arbetet med hallbarhet rent konkret sker eller hur kommunen definerar det sociala och
ekonomiskt hallbara framgar dock inte. Under kursen Trafik och miljé pa Stockholms
universitet har vi diskuterat svarigheterna med att tillgodose alla bitarna som ligger till grund
for det hallbara samhallet. Det handlar om kompromisser. Men vilka aspekter som bor vaga
tyngre an andra kdnns som en omojlig fraga att besvara. Enligt Lilja (2002) ar det socialt
hallbara svarare att definiera an det ekologiskt hallbara pa grund av att det sociala i rummet
ofta ar unikt och knutet till specifika platser och manniskor. Det sociala perspektivet skiljer
sig ocksa fran det ekologiska i avseende att det inte enbart handlar om att dverleva, utan att
leva med en viss vardighet. Vi anser att en omdragning av vag 76 genom denna definition
gynnar det socialt hallbara i kommunen. Vi anser ocksa att en omdragning kan komma att
gynna kommunens ekonomiska utveckling, och vara den forandring, tidigare beskriven, som
Sveriges kommuner och landsting (2008) menar behovs for att en stad ska fortsatta
utvecklas. Men det ekologiskt hallbara da? Som kommunen menar att det ekonomiskt och
social hallbarhet bor vila pa.

Oversiktsplanen belyser det paradoxala i att den idealbild som beskrivs i planen inte &r s&
|atta att na. De tror exempelvis inte att de kommer na ett ekologiskt hallbart samhélle, med
allt vad det innebar, under den planperiod som 6versiktsplanen innefattar (Norrtélje
kommun, 2008). Detta belyser det problem som begreppet hallbar utveckling innebar, att
det ar svart att tillgodose de manga aspekter som ryms inom begreppet. | var studie gar det
att se att Norrtdlje kommun prioriterar den sociala och ekonomiska utvecklingen framfor
ekologiska hansynstaganden. Ddarmed inte sagt att forbifarten ar helt oetisk. Ett
nollalternativ skulle varken minska trafiken eller férbattra miljoférutsattningarna. Daremot
hade ett battre kombinationsalternativ, dar en utveckling av kollektivtrafiken samt
forbattring av vagar som innebar minskad trafikpaverkan inom centrum hade varit att dnska.
Sadana har l6sningar tror vi dock maste fa mer stod pa ett nationellt plan for att kunna
genomforas. Vi tror inte heller att detta ar ett problem som enbart Norrtdlje kommun stott
pa, utan ar en del av den miljoproblematik som i dag finns inom trafikplanering. Malet bor i
grunden vara att optimera trafiken sa att alla de tre aspekterna inom hallbarhetsbegreppet
kan tillgodoses.
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Trafikplanering i Solna

Viktoria Hjalmarsson, Remko Boer

Inledning

Denna seminarieuppgift handlar om hur Solna kommun (Solna stad) hanterar trafikplanering
och beskriver mal och planer som kommunen har. | Qversiktsplanen finns ett dvergripande
mal om Solnas framtida utveckling, detta mal formulerades sa hér:

”Utgangspunkten for Solna stads strategiska utveckling &r att dven fortsattningsvis utveckla
Solna i riktning mot en tat stadsbygd med goda livsmiljoer, korta avstand och effektiva
kommunikationer. Detta skall géras utan att de grona kvaliteterna i kommunen férstors och

genom att de infrastrukturella barridrernas negativa paverkan kan minskas pa sikt.” (Solna
oP)

Solna genomkorsas av stora trafikleder som alstrar betydande méngder genomfartstrafik. Bilden visar
trafiken pa Essingeleden pad vdg in i Solna

| kapitlet om trafik valjer kommunen i 6versiktsplanen att inrikta sig pa féljande mal:
e Vagnatet i Solna skall erbjuda god tillganglighet och hog trafiksakerhet.

* Solna skall verka for att genomfartstrafiken koncentreras till det 6vergripande statliga
vagnatet.

¢ Vagtrafikens negativa miljoeffekter skall minska.
¢ Solna skall verka for forbattrad kollektivtrafik.
¢ Gang- och cykelvagnatet skall forbattras.

¢ Antalet trafikolyckor skall fortldpande minska.
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* Solna stad skall verka for att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning fér medborgarna och naringslivet.

Genomfartstrafiken ses som orsaken till problem i trafikplaneringen och ar ett
aterkommande tema i planeringen. Intressant ar att malet inte &r att minska
genomfartstrafiken utan i stillet forflytta den till de statliga vagarna. (Solna OP)

Om gang- och cykeltrafik

En mycket pafallande formulering i delen om géng och cykeltrafik i OP:n &r: ”Man bor
undvika att planera 6vergripande cykelstrdk, dar krav pa framkomlighet och hastighet ar hog,
i anslutning till funktioner sdsom daghem och skolor dar det tidvis ror sig mycket manniskor.”
Detta ar inte |att att tolka men det verkar som att om kraven pa framkomlighet ar hog, vill

de inte att man ska ta cykeln dit. Kommunen namner att det bor satsas pa cykelparkering.

(Solna OP)
Trafiksituation i Solna

Fast att kommunen har flera projekt pa gang som handlar om kollektivtrafik véljer vi att
inrikta oss pa vagprojekt eftersom seminariet ar begransad och det ar inte mojligt att ta med
alla pagaende trafikprojekt. Vi vill anda namna att tvarbanans norra gren fran Alvik till Solna
station byggs ut. Dessutom vill Solna kommun mycket girna ha en sparfoérbindelse till
Karolinska sjukhuset. Detta ar stora projekt men vi kommer som vi namnt inte att fokusera
pa dessa i denna rapport. (www.solna.se)

Genom Solna gar flera stora vagar, E4, E18 och E20 vilket medfor mycket genomfartstrafik.
P& varje genomfartsled kér mellan 30 000 - 130 000 fordon per dygn. Aven p3 de
kommunala gatorna ar trafiken hog, flera gator har sa hog trafik som 20 000 - 40 000 fordon
per dygn. Andelen trafikanter som bara kor igenom Solna, som alltsa inte stannar i Solna, ar
pa vissa kommunala vagar 6ver 50 %. Vagarna i Solna utgor kraftiga barriarer i landskapet.
Den kraftiga trafiken medfér ocksa problem sasom buller och avgaser. Solna stads mal med
trafikplaneringen ar bland annat att reducera genomfarttrafiken pa de kommunala gatorna
och att mildra genomfartstrafikens negativa miljopaverkan. De vill ocksa forbattra vagnatet
med gang- och cykelvadgar och trafiksdkerheten samt skapa vackra trafikmiljoer. Pafallande
ar att det inte diskuteras hur luftkvalitén ser ut i Solna p& hemsidan, OP:n har ddremot ett
kapitel om miljofaktorer. Det enda som namns &r bland annat naturvardsverkets nationella
miljomal samt att luftkvalitén 6vervakas. (www.solna.se 2) Om man kontrollerar till
exempel PM10 halter ar dessa hoga, framst kring stora genomfartsledder. (luftvardsférbund)

Efter valet 2010 styr en borgerlig majoritet bestaende av Moderaterna, Folkpartiet,
Kristdemokraterna och Centerpartiet Solna stad. (www.solna.se 3) men &dven fran andra hall
ses genomfartstrafiken som ett stort problem, till exempel oppositionsradet Johanna Graf (S)
vill inféra genomfartsavgifter i Solna. “Vi orkar inte vara dérrmatta at Stockholm langre”,
sager hon. (www.socialdemokraterna.se)

Genomfartstrafiken far konsekvenser for boende och verksamma i Solna. Stora
trafikstrommar bildar, som vi tidigare namnt, barriarer for gdende och cyklister, avger buller
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samt sprider luftféroreningar i omgivningen. Dessutom skapar trafikmiljon otrygga platser
och ett trafiklandskap som forfular stadsbilden. Genomfartstrafiken innebér enligt Solna
kommun ocksa svarigheter att fullfélja utbyggnadsprojekt inom staden. (www.solna.se)

Malet som Solna har ar att minska genomfartstrafiken och for att uppna detta har ett antal
atgarder planerats. Forst beskriver vi ett antal mindre atgarder som gors i samband med
ombyggnationer och mindre nybyggen. Darefter finns dven ett antal storre projekt som ar i
planeringsstadiet.

De forsta tva atgarder innebar en hastighetssankning pa Storgatans Gstra och vastra sida,
som ska minska attraktiviteten for genomfartstrafiken. | samband med utbyggnaden av
Solna Centrum och fardigstallandet av tvarbanan (planerad 2013) planeras att en stor del av
Frosundaleden far ett korfalt till bilister och det andra korfaltet ar avsatt endast for
kollektivtrafik. Dessa atgarder kommer att tillampas i storre utstrackning i samband med
Nationalarenan. (www.solna.se)

Manga stora projekt pa gang

Enligt stadens hemsida ar det lokala vagnatet val utbyggt och kommer darmed att klara av
att nya arbetsplatser och bostader byggs. Dock dr genomfartstrafiken ett problem. Bara
genom Solnas centrala delar och Huvudsta aker varje dag cirka 45 000 bilister.
(www.solna.se)

Huvudstaleden ar en tankt forbindelse mellan Karlberg och Ulvsundavédgen (Bromma) och ar
enligt Solna stad nddvandig for att en fortsatt fortatning i Solnas nordvastra delar ska vara
moijlig. Det ar tankt att storsta delen ska ligga i tunneln men allt &r fortfarande i
planeringsstadiet. Det ar ocksa tankt att leden ska trafikavlasta Uppsalavdgen och
Tranebergsbron. En annan argument fran kommunens sida ar att infartstrafiken 6kar fran
nordvast vilket gor att Huvudstaleden kommer att bli ett maste da E4/E18 darfor att
Tranebergsbron inte kommer att klara av denna trafikdkning. | Huvudsta kommer
trafikflddena att minska kraftigt. Aven pa Frosundaleden och Solnavigen kommer trafiken
att minska. Detta leder till att paverkan fran buller och luftférorenignar kommer att minska.
Dessutom kommer bygget av trafikleden leda till mojligheter att bygga fler bostader och
arbetsplatser i Huvudsta och pa andra platser i Solna som exempelvis Solna centrum och
Solna station. (www.solna.se)

Norra ldnken

Norra lanken ar den forbindelsen som knyter ihop Norrtull och Vartan och har en anslutning
till Roslagsvagen vid universitetet. Norra lanken kommer att avlasta framst norra
innerstaden samt Bergshamravagen. Den tunga trafiken pa Valhallavdagen fran Vartahamnen
kommer att ledas via Norra lanken. Det byggs nu for fullt pa norra lanken och det planeras
vara klart 2015. (www.solna.se)
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Forbifart Stockholm

Angaende forbifart Stockholm ndamns pa Solna stads hemsida de positiva effekter som
vagprojektet vantas medfora, sasom att trafikforbindelsen ska skapa forutsattningar for
utveckling av en region med stark tillvaxt samt att den ska leda till en minskad trafik pa de
storre vagarna i Solna med 10 — 15 %. (www.solna.se)

Vag E18 Hjulsta-Kista

E18 ar Stockholms vastra infart. Vagstrackorna mellan Hjulsta - Kista, Rissne - Jarva krog ar
idag hart olycksdrabbade och vagens laga kapacitet medfor att langa koéer bildas i
rusningstrafik. Strackan Hjulsta-Kista ar en av Stockholms mest olycksdrabbade avsnitt, med
i genomsnitt 50-60 olyckor per ar. Cirka 50 000 fordon trafikerar vdagen dagligen och den ar
en av Stockholms mest trafikerade infarter. E18 Hjulsta-Kista projektet kommer vara klart
2015 och totala kostnader kommer hamna pa omkring 4 miljarder.

Vagen ska bidra till battre framkomlighet, kortare restider och stora trafiksdakerhetsvinster.
Dagens 16 plankorsningar ersatts med sex planskilda korsningar. Omlaggning av E18-trafiken
innebar att Enkopingsvagen trafikavlastas med 5 000 - 10 000 fordon/dygn och att
Uppsalavagen far motsvarande 6kning. Pagaende exploatering efter Enkdpingsvagen
innebar att trafikmangden sannolikt inte minskar namnvart. Idag har Enkdpingsvagen cirka
40 000 fordon/dygn. Avsikten &r att vaghallarskapet av Enkopingsvagen skall 6verga till
kommunerna nar ombyggnaden ar genomférd (2015). (www.solna.se)

Diskussion

Ett stort antal projekt fokuserar pa att bygga bort trafiken i tunnel, det avlastar naromradet
men den totala trafikmangden kommer troligtvis inte att minska. De dokument vi har
studerat om framtida trafikldsningar har inte miljon i fokus. Utslappen kommer pa detta satt
inte att minska. | 6versiktsplanen och pa Solna stads hemsida verkar fokus ligga pa valdigt
lokal niva.

Exempelvis ndmns problem med miljdpaverkan fran genomfartstrafik men den bilden vi far
som ldsare ar att de anser att problemen blir [6sta om trafikledsprojekt sasom férbifart
Stockholm genomférs. Med andra ord anser de att problemen ar I6sta om miljopaverkan
flyttas ut ur deras kommun till andra platser. Dessutom namns framst genomfartstrafiken
och den miljopaverkan som den medfoér som det stora problemet. Kommunen verkar inte ha
som nagot tydligt mal att minska den lokala trafiken. Trafikplaneringen verkar inte ha en
stark koppling till de mal som beskrivs under kapitlet Miljéfaktorer i OP:n.

Som vi namnt skriver hemsidan om att kollektivtrafiken bor utvecklas i kommunen.
Anledningen till detta ar att de vill minska biltrafiken i kommunen. | 6versiktsplanen star det
daremot inte nagonting om minskning av biltrafik genom satsningar pa kollektivtrafik.

Miljon ndmns knappt pa hemsidan och man kan darfér stalla sig fragan om de vill minska
biltrafiken for att minska miljopaverkan eller om de bara vill minska den tréangsel som
trafiken medfér. Pa hemsidan hittar vi ingen information om hur luftkvalitén faktiskt ar.
Kanske kan det tankas att kommunen inte vill publicera nagot sddant da det inte &r bra
reklam.
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Fast att det namns att cykel och gangtrafik ska forbattras verkar det motstridigt att man inte
vill utveckla cykelstrak i hogtrafikerade omraden. Ett exempel som tas upp &r att
daghemsomraden ska undvikas nar det géller utbyggnad av cykelstrak, pa detta framjas
cykeltrafiken inte.

Kallor

www.solna.se 2> stadsbyggnad och trafik 2 Stadsplanering (18-11-2010)
www.solna.se 2 2boende & miljo—=>luft & mark = luft (17-11-2010)
www.solna.se 3 2om solna =2 politik och demokrati (18-11-2010)
luftvardsforbund http://slb.nu/Ivf/ (18-11-2010)
http://www.socialdemokraterna.se/Webben-for-alla/Arbetarekommuner/

Solna/Feature/Kraftag-mot-genomfartstrafik-och-orattvisor-i-S-budget-for-2010/ (17-11-
2010)

OP 2006 - Oversikts plan for dagens och framtidens Solna 2006-2025 (-

11-2010)
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Vad gor Sodertilje kommun?

Helge Hedends och Rickard Sandstrom

Sodertélje kommun, beldget ca 35 km s6der om Stockholm, d&r med sina 65 000 invanare en
kranskommun i Stockholms lan och tillhor saledes Stor-Stockholm regionen. Kommunen

saknar en uppdaterad 6versiktsplan, den nuvarande &r fran 2004. En ny 6versiktsplan ar
dock sedan 2009 under produktion, som skall ha en tidshorisont fram till ar 2030. (S6dertalje
kommun., 2010)

Figur 2: Sodertalje kommun inom Stockholms lan
(www.wikipedia.se)

Trafiken i Sodertdlje Kommun

Sodertélje kommun ligger inom Stockholms ldn och genomkorsas av flera nationellt- samt
regionalt viktiga vagar, jarnvagar och sjofarleder. Bada motorvagarna E4 och E20 ses som
riksintressen da de ar delar av det transeuropeiska vagnatet. Sedan finns bl.a. vdag 57, vag
509 och vag 225 som forbinder kommunen med andra kommuner och ses darfér som vagar
av mellankommunalt intresse. Vag 225 ar dven klassad som riksintresse, eftersom den
forbinder en hamn av riksintresse i Nyndashamn med E4 och E20 i S6dertalje. Vagtrafiken
utgor den storsta delen av trafiken i kommunen, men dven jarnvagstrafiken och sjofarten ar
stora i kommunen. En orsak till den omfattande trafiken i kommunen kan vara lokaliseringen
av storforetag sasom Scania och Astra Zeneca i Kommunen. S6dertélje stad med sin sluss
utgdr ocksa inloppet till Malaren fran Ostersjon for stora fartyg. Dessutom finns flera
hamnar i kommunen, Uthamnen, Sydhamnen och Oljehamnen som ocksa bidrar till 6kad
sjotrafik. Enligt kommunens 6versiktsplan kommer Uthamnen troligen att ldggas ner da det
planeras for bostdader i omradet. Oljehamnen kan pa sikt komma att utdkas i samband med
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att Louddens oljehamn utanfor Stockholm laggs ner. Detta kan i sin tur komma att paverka
bostadsbyggandet i Uthamnen negativt. (Oversiktsplan fér Sédertilje kommun., 2004)

Sodertiljes kollektivtrafik

Den kollektiva trafiken som finns etablerad i kommunen ansvarar SL for, som ags av
Stockholms lans landsting (Stockholms ldns landsting., 2010), och innefattar pendeltag och
bussar. Det finns dven regional tagtrafik som ocksa ar ett alternativ for vissa pendlare inom
kommunen. Sédertélje kommun har ocksa ett samarbete med Lanstrafiken Sédermanland,
dar man kan kopa ett lokalt busskort inom Sodertélje och Nykvarns kommun fér 500 kronor i
manaden. Detta ar mycket uppskattat av de pendlare som till skillnad fran den storsta
massan inte reser till Stockholm. (S6dertélje kommun., 2010)

Sodertélje ar en kommun som &r beroende av en fungerande ut- och inpendling via
pendeltagen, ett behov som ger sig till kinna genom en utbyggnad till dubbelsparig tagtrafik
pa den tidigare enkelspariga strickan mellan Ostertilje och Sédertilje centrum. Denna
utokning 6kar kapaciteten for kommunens kollektivtrafik, och dess pendlare kan dka med
tatare avgangar som inte heller ar lika storningskansliga. Dessutom har norra Europas
modernaste pendeltagsdepa byggts i Sédertélje hamn, vilket ska reducera stérningarna
ytterligare. Depan ar, av miljoskal, forsedd med en solenergianlaggning pa taket
(Arsberattelse., 2009). Kommunen skriver i sin Gversiktsplan (2004; p 30) att kollektivtrafiken
ar starkt utbyggd och konkurrenskraftig vid langre resor. De anser dock att de har brister vid
kortare resor som genomférs inom kommunen, och skulle darfér vara i behov av att utéka
busstrafiken for att fa battre kommunikationer mellan kommunens tatorter.

Kommunens centralort, Sodertalje, ar inte den enda tatorten i kommunen som ar trafikerad
med pendeltdg. Aven Mélnbo och Jirna har pendeltdgsstationer som dkar réligheten hos
invanarna. En sak som de boende i Jarna vill ha utbyggt ar en hallplats for regional- och
fjarrtag, ett komplement till stationen Sédertélje-syd. Ifall regionaltagen stannandes i Jarna
skulle pendlingstiderna in till Stockholm mer an halveras. Detta forslag finns i nuldget inga
konkreta planer pa att genomfdra, men ar anda medskrivet som ett alternativi kommunens
Oversiktsplan fran 2004.

For att kunna uttka den kollektiva busstrafiken som SL &r ansvariga for maste kommunen
anpassa sina nya byggprojekt till redan befintliga busslinjer. SL:s riktlinjer angaende
gangavstand pa 400 meter ifran flerfamiljshus och 900 meter ifran villaomraden har visat sig
vara acceptabla gangavstand, vilket styr kommunen i hur de ska planera byggprojekt for att
inte ”isolera” de boende fran den kollektiva trafiken. (Oversiktsplan fér Sédertilje kommun.,
2004)

Sodertélje kommun identifierar jarnvagen som den mest hallbara, miljévanliga och effektiva
transportmedlet for kollektivtrafiken. ”1 ett miljoanpassat transportsystem spelar
kollektivtrafiken en viktig roll. Genom att tagtrafiken byggs ut skapas forutsattningar for ett
langsiktigt hallbart samhalle. En battre tagtrafik kan ocksa leda till en battre regional
samverkan kring bostader och arbete...” (S6dertélje kommun, 2004; p 31). Det ar ocksa den
regionala samverkan som en kommun som Sodertalje ar beroende av. Dess relativa lage i
utkanten av en storstadsregion lagger mycket press pa kommun att locka manniskor att bo
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kvar, och fortfarande vara ett attraktivt alternativ fér pendlare. Det ar har den svara
uppgiften ligger for kommunen och dess styre, behalla och fortsatta erbjuda starka
kommunikationer till storstaden for att inte forlora invanare till grannkommunerna.
Tagstationen Sodertélje syd utgor i detta fall ett mycket strategiskt nav for pendlare och
darmed for kommunen. Stationen knyter samman dels Svealandsbanan, dels Vastra
stambanan, dels Nykdpingsbanan vilket maojliggor in och utpendling fran och till bl.a.
Strangnas, Eskilstuna, Katrineholm, Hallsberg, Vagnharad, Nykoping och Stockholm pa
rimliga tider. Dessutom finns mojlighet att resa till Sveriges tre storstader Stockholm,
Goteborg och Malmo utan byten.

Vagtrafik

Kommunen stravar efter att uppna en hog trafiksakerhet pa vagarna med god
framkomlighet for samtliga trafikantgrupper. Malen ar bl.a. att kontinuerligt forbattra
trafikmiljon genom anldggning av nya cirkulationsplatser och farthinder samtidigt som
cykelvagnatet utokas med forhoppningar om att skapa ett trafikflode med lag miljopaverkan
samt att oka tillgangligheten for manniskor med funktionshinder. Ett annat av kommunens
langsiktiga mal ar att uppfylla nollvisionen, dvs. att ingen skadas svart eller dor i trafiken. For
att uppna detta har ytterligare ett mal utformats att successivt utforma trafiksystemet sa att
manskliga misstag inte leder till svara skador eller dédsfall. Kommunen anser att
trafiksdkerhetsarbetet alltid ska utga fran oskyddade trafikanters behov, dar aldre och barn
anses sarskilt viktiga. | Sodertalje tatort pagar t.ex. ett kontinuerligt arbete med att sédkra
korsningar och 6vergangsstallen. (Sodertélje kommun., 2010)

Atgarder har ocksa vidtagits for att forbattra trafikmiljon i tatorten Sodertilje, genom att
infora hastighetsbegransningen 30 km/h i hela S6dertélje centrum. Beslutet togs i
kommunfullmaktige i juni 2005. Ar 2010 skall samhéllsbyggnadskontoret, pa politiskt
uppdrag, dessutom ha infért 30 km/h — zoner pa samtliga lokalgator i S6dertélje centrum
(Sodertalje kommun., 2010). Resultat fran sakerhetsinventeringar som har gjorts 2007 av
samhallsbyggnadskontoren i de olika kommundelarna ligger idag till grund for kommande
trafiksdkerhetshojande atgarder. Bl.a. har stora investeringar gjorts i Jarna centrum for att
hoja trafiksakerheten pa huvudgatan genom att géra om gatan till gangfartsomrade med
mindre plats for bilar. Gatan har forsetts med gatstenar som inte inbjuder till hoga
hastigheter och stenstolpar har monterats i vagkanterna, daven de for att minska
hastigheterna genom att ytterligare ge gatan en smalare karaktar. Dessutom har
busstrafiken letts om fran centrumgatan till en bakgata och den tunga trafiken har letts om
till andra vagar.

Buller

Ar 1995 antog kommunfullméktige en handlingsplan mot vagtrafikbuller i kommunen med
syftet att minska de bullerstérningar som finns langs med det kommunala vagnatet. Senast i
ar 2010 skall, enligt kommunen, bostader, skolor och sjukhus med bullernivaer utomhus pa
Over 65 dBA och inomhus 6ver 40 dBA vara atgardade. Det ar mojligt att som privatperson
erhalla bidrag fran kommunen pa 50 % av kostnaden fér nya battre ljudisolerade fénster och
ventiler i omraden dér trafikbullernivaerna éverstiger riktvardena. (Sodertélje kommun.,
2010)
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Parkering

Sodertalje kommun har gott om parkeringsplatser for besokare. Totalt i centrum finns 2000
parkeringsplatser raknat med de centrala parkeringsgaragen och kommunens
markparkeringar. For att underlatta for bilister att hitta parkeringsplats i stadens karna har
zonsystem, enhetliga taxor och efterskottsbetalning inforts. Detta har dven visat sig ge
miljdmassiga och trygghetsmassiga vinster. (Sodertalje kommun., 2010)

Flygtrafik

Trots att Sodertalje kommun i sig inte har ndgon flygtrafik, férutom den som passerar 6ver
kommunen samt ett och annat smaflygplan, ar flygtrafiken ett hett &mne i kommunen.
Orsaken till detta ar de planer som funnits pa att anldgga en flygplats vid omradena kring
Almnas eller Hall. Flygplatskapaciteten ar pa sikt for dalig i stockholmsregionen, varfor
lansstyrelsen fatt i uppdrag att bevaka intresset for en trafikflygplats i den sddra lansdelen.
Sodertédlje kommun ar mycket negativa till forslaget och anser det vara orimligt att blockera
utvecklingen i de berérda kommundelarna genom att fortsatta se omradena vid AlImnés och
Hall som riksintressen for flygtrafik. Regeringen har dock sagt nej till en flygplats i den sddra
delen av Stockholms ldn, eftersom omradet omfattar kdnsliga natur- och kulturmiljéer och
for att inte konkurera ut Arlandas roll som nav for inrikesflyget. (Oversiktsplan fér Sodertilje
kommun., 2004)

Sjotrafik

Enligt 6versiktsplanen finns det intressen av méjligheten att kunna ta in storre fartyg i
Malaren an vad som idag ar mojligt. Detta forutsatter byggnation av en stérre sluss.
Kommunen havdar att inga nya landomraden skall tas i ansprak ifall scenariot skulle bli
verklighet. Kanalstranderna kommer dock att paverkas av den spontning och muddring som
kréavs men oversiktsplanen betonar att det endast far ske om den nuvarande
strandpromenaden férbattras. (Oversiktsplan for Sédertélje kommun., 2004)

Agenda 21 och transporter

Efter beslut i kommunfullmaktige ar 1997 arbetar Sodertélje kommun efter agenda 21 dar
klimatfragan har hogsta prioritet i kommunens lokala, nationella och globala arbete. Vad
galler arbetet med att minska transporternas klimatpaverkan enligt agenda 21 programmet
sa finns fortfarande mycket kvar att gora. Koldioxidutsldppen fran transporter har mellan
aren 1990 — 2000 6kat med atta procent. Kommunen arbetar mot olika delmal fér att uppna
malen i agenda 21. Ett av delmalen var att ar 2007 skulle 75 % av kommunens fordon drivas
med icke-fossila branslen. Detta uppnaddes inte dven om hela 72 % av kommunens
personbilar ar miljobilar. Ett annat av malen var att till i ar 2010 ha minskat utslappen av
koldioxid fran vagtrafiken inom Sodertélje kommun till 1990 ars niva. For att tillgodose och
paverka resebehovet som finns arbetar kommunen bl.a. efter fyrstegsprincipen. (Agenda 21.,
2004) Enligt ett miljobokslut fran 2008 som gjordes for att folja upp kommunens arbete med
malen i agenda 21 programmet samt de atgarder som tagits visar resultatet pa att endast en
atgéard, vad géller transporternas miljopaverkan, ar fullstandigt genomférd. Resterande sju
atgarder ar paborjade men inte slutférda. (Miljobokslut., 2008)
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Diskussion

Det tycks i Sodertdlje kommun finnas en stor medvetenhet och ett stort intresse for
miljofragor. Stora satsningar pa kollektivtrafiken inom kommunen och
pendlingsmajligheterna fran och till kommunen visar pa att kommun och landsting jobbar
for ett minskat bilberoende i kommunen. Stort arbete laggs pa att konvertera
vagtrafiksfordonen inom kommunen till mer miljévanliga drivmedel som etanol och biogas.
Ett stort problem idag tycks vara bristen pa alternativa miljovanligare drivmedel for lastbilar,
da den tunga trafiken ar upphov till en stor del av kommunens utslapp. En svarighet med att
minska utslappen ar ocksa att Sodertalje kommun ar en genomfartskommun fér manga
fordon som inte hor hemma i kommunen men som anda passerar och orsakar utslapp inom
kommunens grénser.

Farjetrafiken kommer troligen inte att minska i framtiden med tanke pa att Sodertélje kanal
ar det enda inloppet i malaren for storre fartyg. Troligen kommer den snarare att 6ka i
samband med att en storre sluss byggs och kanalen breddas. Atgarder maste d3 istillet tas
for att forsoka minska fartygens miljopaverkan, t.ex. genom att premiera rederier som aktivt
arbetar for att minska sin miljopaverkan.

Kommunen satsar dven pa miljon for privatpersoner samt deras hélsa genom att arbeta for
en battre trafikmiljo i kommunen med fler gang- och cykelvagar, skyddade 6vergangsstallen
samt bullerddmpningsatgarder.

Kommunens arbete med agenda 21 ser mycket positivt ut i manga fall och i arbetet med
manga utav de uppsatta malen har atgarder satts in som dock sedan inte har slutforts. Det
tycks som att viljan att arbeta fér en minskad miljdpaverkan fran trafiken finns i kommunen,
men att forandringsprocesserna ar langsammare an tidsramarna for de uppsatta malen.
Darfor maste kommunen fokusera annu mer pa trafikens miljopaverkan och arbeta annu
hardare for att minska de miljo- och héalsoskadliga utslappen fran trafiken i kommunen.
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Ekokommun Nynashamn

Dino Alijagic, Rickard Carlberg, Jonas Darai

Nyniashamn ligger cirka 58 kilometer sdder om Stockholm. Ar 2009 hade kommunen 25 781
invanare, varav 13 475 bodde inom tatorten Nyndashamns forsamling. Staden ar idag kanske
mest kand for farjetrafiken till Visby."?

Nynadshamn ar ocksa en av 79 sa kallade ekokommuner i Sverige. Dessa 4r kommuner som
ska framja utvecklingen av ett hallbart samhalle. Detta innefattar bland annat minskat
anvandande av fossila resurser som exempelvis olja och minskade utslapp av vaxthusgaser
och andra miljopaverkande dmnen.?

Nynashamns kommun antog 2009 lokala miljémal for 2010-2016. Dessa mal innefattar bland
annat “effektivare anvandning av energi och transporter”.* For att uppna detta skall
kommunen arbeta for att 6ka andelen av férnyelsebar energi och senast 2030, med vissa

undantag, vara helt fossilbranslefritt.”

Kommunen prioriterar utbyggnad for att skapa forbattrade maojligheter for cykel-, gang- och
kollektivtrafik. | styrdokumentet detaljeras méatbara delmal som att den totala mangden
utslapp av vaxthusgaser ska minska, att kollektivtrafikresandet i kommunen ska 6ka, att
kommunens bilpark till 2012 endast ska besta av miljobilar och att kommunanstélla ska
informeras och utbildas om “sparsam kérning”.® Enligt kommunens uppfoljning 2010 &r
trenden positiv for en majoritet av dessa delmal.’

Pa kommunens hemsida kan man ldasa mer om de omraden kommunen arbetar med som
ekokommun. Man tar har bland annat upp batlivets miljépaverkan. Fér att minska denna bor
man enligt kommunens rekommendationer forséka minska anvandningen av giftiga
bottenfarger och torrsatta baten om man inte planerar att anvanda den under en langre tid.
Farligt avfall sdsom lysfotogen, batterier och oljespill ska lamnas in p& miljostation.®

Man tar ocksa upp fragan om buller fran batlivet. For att undvika att stora andra
skargardsbesokare och djur- och fagellivet bor man undvika héga hastigheter sarskilt i tranga
sund samt samt halla gatt avstand fran 6ar och andra viktiga hackningsplatser. Man bor
ocksa undvika tomgangskorning. Slutligen bér man ocksa 6vervaga att anvanda
akrylatbensin som dr en renare form av motorbransle och som “minskar de mest skadliga
utsldppen med 80-90%”.°

Under punkten “Hallbart resande” skriver man att hallbara resor ska vara sdkra, effektiva
och miljdanpassade. Malet ar darfor for att minska anvandningen av personbilstransporter.
Nyndshamn samarbetar sedan 2004 med Botkyrka, Huddinge och Soédertélje i ett projekt att
ge kollektivtrafiken hogre prioritet i samhallsplaneringen och att sprida information och
kunskap kring nya arbetsmetoder.™

Vad galler gang- och cykelttrafik sa beskrivs denna som ett smidigt satt att ta sig fram pa
samtidigt som man far motion och forbattrad halsa. Nyndshamns kommunfullméaktige antog
2007 en gang- och cykelplan som ett led i arbetet med att utveckla majligheterna for de som
valjer att ga och anvanda cykeln. Man har hittills bland annat satt upp nya vagskyltar for
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cyklister och byggt cykelparkeringar med vaderskydd, belysning och goda lasmdjligheter vid
pendeltdgsstationer. Vill man ha en cykelkarta 6ver omradet finns den att hamta pa bland
annat kommunens bibliotek och i gdgsthamnen eller sa kan man ladda hem den pa natet.***
Vad géller buss- och pendeltagstrafiken sa har man bland annat byggt langre perronger for

Nyn&sbanan och byggt en ny pendeltagsstation, Grondalsviken.™

For att minska bilanvdandadet och reducera trafikens miljopaverkan forséker man fa fler att
samaka och att vélja branslesnala miljobilar. Bilpooler beskrivs ocksa som en bra l6sning for
sadana som behover en bil bara lite da och da. | 6vrigt féreslar man pa hemsidan att noga
Overvaga valet av vinterdack och att vélja dubbfria vinterdack om méjligheten finns (oftast
lampligast i tatorter) och att byta tillbaks till sommardack sa tidigt som majligt om
vaderforhallandena tilldter detta. Man bor ocksa vara noga med att ha ratt tryck i dacken,
detta kan reducera bransleférbrukningen och bidra till att dicken haller lingre.™

Nyndshamns éversiktsplan

I Nyndshamns 6versiktsplan fran 2010 dgnas ett eget kapitel at resande, transporter och
trafik. Enligt det vill man strava efter att bli en kommun med goda méjligheter att resa och
forflytta sig miljovanligt. Som den allra viktigaste faktorn for att uppna detta anges
lokaliseringen av bostader och verksamheter. Utan goda kommunikationer blir manniskor
helt enkelt tvungna att ta bilen, oavsett om de vill eller ej. Sdledes anger kommunen som
riktlinjer vid planering av nya bostader och liknande att kollektivtrafikens forutsattningar
samt mojligheterna att cykla och ga ska beaktas tidigt.

| detaljplanen specificeras dven en prioriteringslista for trafikslag, dar resesatten rangordnas
sahar: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och slutligen biltrafik. Vad detta i praktiken
innebar ar att kommunen férsoker fraimja gang- och cykeltrafik genom att 6ka sdkerheten
for gang- och cykeltrafikanter samt satta upp fler vagvisningsskyltar i tatorten. Just
sdkerheten uppfattas vara mycket viktig for att fa fler att ta cykeln. Det ska inte vara
nodvandigt att cykla langs med biltrafiken utan cyklister ska ha egna cykelbanor for att
minska olycksrisken. Man lyfter dven fram vikten av att gangstrackor till och fran skolor ar
sakra. Vid nybyggnation ska goda gang- och cykelvagar dven prioriteras. Det finns dven ett
regionalt cykelstrak som stracker sig hela vagen fran Nynashamn in till Stockholm.

Det star vidare i detaljplanen att en stor del av kommunens invanare pendlar till sina
arbetsplatser i andra kommuner, framst Stockholm kan det férmodas. Kommunen ser hellre
att dessa pendlare tar pendeltaget eller bussen istallet for bilen. Saledes har man sett till att
invanarna kan ta cykeln eller bilen till pendeltagstationen och parkera dar. Om man kan fa
bildgare att ta bilen till stationen istéllet for att kora hela vagen in till Stockholm har man
minskat deras klimatpaverkan ordentligt. Man lyfter fram att pendeltagsresan in till
Stockholm skulle kunna goéras attraktivare om resenarer inte behévde byta tag i
Vasterhaninge. Det gar dven direktbussar fran Nynas havsbad till Gullmarsplan. Da bussen &r
snabbare dn pendeltdget har denna linjestrackning blivit mycket popular.
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Vad galler biltrafiken stravar kommunen efter att de kommunalt anstallda som kor i tjansten
ska ha miljobilar och bli utbildade i sparsam korning. Kommunen vill dven reglera
bilkérandet genom att vara aterhallsam vad galler parkeringar vid arbetsplatser. |
bostadsomraden ska det ddremot finnas gott om parkeringsplatser sa att invanare inte
behdver ta bilen till jobbet for att de saknas parkeringsplats dar hemma.

Nyndshamn kommun har tva bryggor for kollektiv battrafik som gar till destinationer ute i
skargarden. Vid farjeterminalen gar aven batar till Gotland, Lettland och Polen. | ndrheten av
centrum finns dven en popular gasthamn for fritidsbatar. Man anger vikten av att bryggor
och batplatser placeras pa stdllen dar strandmiljon inskranks sa lite som maojligt.

Mycket godstrafik transporteras pa vag 73 mellan Nynashamn och Stockholm. | Norvik precis
utanfor Nyndshamn finns planer att bygga en hamn for att ta emot internationell godstrafik.
Blir detta av kommer dven en jarnvag att dras dit, vilket skulle mojliggora for godstrafik pa

spar. Det finns dven planer pa att anpassa den nuvarande Nynasbanan till att ta godstrafik."

Hallbart resande i samhallsplaneringen

2004 paborjade Nynashamn kommun tillsammans med Sédertorn, Sodertélje, Huddinge och
Botkyrka ett projekt vars syfte ar att framja hallbart resande. Arbetet gar ut pa att nya
bostadsomraden planeras dar goda forutsattningar for hallbart resande finns och forbattra
gang- och cykelnat. Hallbart resande ska aven in i kommunernas riktlinjer och styrdokument
och slutligen ska man informera medborgare om hallbart resande.™®

Efter att ha last Nynashamns Oversiktsplan kan det sagas att dessa komponenter omfattas av
den. Betoningen pa gang- och cykelvagar och att placeringen av bostader ar viktigt ar nagot
som aterfinns i dversiktsplanen.

Granskning av detaljplaner

| kvarteret Telegrafen bedrev Ericsson ldnge verksamhet men 2005 [amnade de lokalerna.
Kommunen planerar nu att |ata bygga ungefar 230 nya lagenheter pa platsen. For de boende
planerar man dven ett garagehus. Det finns bade skola och nagra forskolor i ndrheten av
omradet. Man planerar dven att inrdtta handel pa 100 kvadratmeter. Nyndshamn centrum
ligger cirka en kilometer bort fran omradet och kommunen genomfor en studie for att
forbattra gang- och cykelstrak i de centrala delarna, vilket borde ge Telegrafen goda
forbindelser med centrum. Flera busslinjer gar pa 200 meters avstand fran omradet och
pendeltagstationen ligger cirka 800 meter bort.™

| omradet Trollsta i Grodby planerar ett foretag att bygga 21 enbostadshus. Grédby ar en
liten ort med knappt 400 invanare. | narheten av omradet finns bussférbindelser till
Nyndashamn, Vasterhaninge och pendeltaget. D3 orten &r sa liten ar det sannolikt att sa gott
som alla av de som flyttar in kommer ha bil. Trots att det finns méjlighet att aka kommunalt
kan man formoda att de som flyttar in i husen nar de star fardiga har ekonomi som tillater
att de kor bil.*®
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Dessa tva omraden skiljer sig fran varandra pa flera satt. Bostadsomradet i Nyndshamn har
affarer, bussar, skolor och pendeltag pa bekvamt avstand. Saledes ar det fullt maijligt att bo
dér utan bil. Daremot har vi svart att se att manga som bor i Grodby skulle sakna bil. Det ar
en liten ort och bussarna gar férmodligen inte oavbrutet. Att aka kommunalt fran Grodby till
Stockholm eller Nynashamn verkar omstandigt. Dessutom ar serviceutbudet formodligen
ganska begransat.

Trots detta anser vi inte att nagon av dessa detaljplaner inte foljer riktlinjerna som satts upp
i oversiktsplanen. De 21 bostaderna i Trollsta ar trots allt inte mycket jamfort med de 230 i
Telegrafen. Méjligheten att dka kommunalt finns trots allt. Omradet Telegrafen tycker vi
foljer dversiktsplanen till punkt och pricka.

Pendling

Den senaste rapporten angaende pendling fran och till Nyndshamn togs fram 2003 och
darfor kravdes det en uppdatering av denna. Ar 2010 gjordes en uppdaterad version av
rapporten. | den gamla rapporten konstaterades det att utpendlingen fran Nyndshamn hade
Okat, mycket pa grund av 6kad inflyttning till Nyndshamn, 6kad rorlighet pa
arbetsmarknaden och det faktum att kommuner mer och mer blir beroende av omgivande
omraden. Sjalva syftet med den uppdaterade versionen var att motivera fortsatt
utvecklingsarbete, komma med forslag till atgarder samt att skapa diskussion kring hur den
framtida pendlingen kan komma att se ut till och fran Nyndshamn."

Det finns flera olika anledningar till att man som individ behdver pendla. Det kan bero pa
demografiska och geografiska forutsattningar, kommunikationer och infrastruktur, normer
och varderingar med mera. Den storsta gruppen pendlare till och fran Nynashamn ar sa
kallade karridarutpendlare. Det vill séga manniskor som har ett jobb men som finner ett
béattre jobb i en annan kommun. Oftast ar det populara boendekommuner beldgna néara
storstader som karakteriseras av en stor del karridrutpendlare, exempelvis Solna.™®
Intressant ar att man oftare ar inpendlare och utpendlare @n kvinnor. Det kan finnas flera
anledningar till detta men det &r inget rapporten viljer at ga djupare in pa."

Det finns tydliga samband vad géller pendling i férhallande till inkomst vad galler man. Ju
storre inkomst ju stoérre dr andelen som pendlar. Detta samband ar dock inte lika tydligt for
kvinnor som man. Dock anvander kvinnor kollektivtrafiken mer an vad man goér och de ar
mer positivt installda till denna. Detta kan bero pa att en storre andel av manneni
genomsnitt har tillgang till bil.*

Tittar man pa aldern for pendlare har antalet pendlare i aldern 16-24 ar 2006 minskat
jamfort med ar 2001. Detta galler dven pendlare i aldern 25-34. Daremot har pendlare i
aldern 35-65+ ar 2006 6kat jamfort med &r 2001.% Dessutom visar det sig att personer som
pendlar in till kommunen ar 2006 har betydligt hogre utbildning &n personer som pendlade
in till Nyndshamn under ar 2001.%

Under de senaste decennierna har Nynashamn blivit en stérre del av Stockholmsregionen.
Tillexempel har man sett en 6kad bostads- och arbetsmarknad. Man har ett mal, Vision 2015,
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dar man arbetar for att Nynashamn ska bli Stockholmsregionens attraktivaste del att bo,
besodka och verka i. Dock maste ytterligare satsningar goras pa infrastrukturen for att detta
mal ska vara mojligt att na. Pendeltagstrafiken pa Nynasbanan har under langre tid haft
stora problem men man raknar med att ha rustat upp denna tills 2012 f6r att gora det
snabbare och enklare att resa. Dessutom ar vag 73 under konstruktion och vantas blir helt
klar inom en snar framtid. Man har i rapporten ocksa tagits fram siffror som visar vart den
storsta delen av den férvarvsarbetande befolkningen bor i Nyndshamn for att pa sa satt veta
vilka delar som har det stérsta behovet av kommunikation; 67% procent bor i centrala
Nyndshamn, 19% i Osmo och 8% bor i Sunnerby.?

Den tidigare namnda vag 73 har en viktig roll i férbindelsen mellan Nyndshamn och
Stockholm. Dessutom &r den viktig for férbindelsen till Ostersjéstaterna som kan nds genom
hamnen. Vagverket som det tidigare hette har tagit fram siffror som visar hur
vaganvandandet kan se ut pa denna vag under inforande aret 2010 och ar 2030. Siffrorna
visar ett drastiskt 6kande av vaganvdandandet mellan aren 2010 till 2030. Detta visar att vag
73 kan bli ett viktigt verktyg for att na den vision man har for ar 2015. Dessutom visar siffror
att resendrer med pendeltag till och fran Nyndshamn har 6kat mycket under den senaste
tiden. Nyndsbanan mellan Vasterhaninge och Nyndashamn haller just nu pa att forbattras av
Banverket (nu Trafikverket). Forlangda plattformar och nya motesspar ska byggas. Malet ar
att till slut fa dubbelspar hela strackan mellan Nyndshamn och Stockholm for att pa sa satt
bland annat 6ka punktligheten i trafiken.*

Vad giller pendeltrafiken har Nyndshamn tydliga uppsatta mal vilka planeras att uppna. En
bra grund for detta ar att forst, som kommunen i detta fall gjorde, géra en undersokning
eller uppdatera en redan befintlig undersékning om pendling i kommunen. Genom denna
undersokning far man svar pa ett antal fragor, vilka som pendlar, vart de pendlar och sa
vidare. Detta gor att en bra grund skapas for att kunna utveckla det framtida arbetet med
pendlingen; man kan se vart bristerna finns, vart behoven finns och pa sa satt koncentrera
sig pa de omraden som mest resurser bor laggas pa. Med ett sadant tillvagagangssatt kan
kommunen fa en bra och stabil utveckling av pendeltrafiken.

Slutdiskussion

Nyndashamn kommun verkar arbeta pa bred front for att forbattra maojligheterna till
miljovanligt resande. Tatorten Nyndashamn ar relativt liten och inom den bor de flesta
forflyttningar kunna goras till fots eller med cykel. Att fokus i stadsplaneringen numera ligger
pa gang- och cykeltrafik och inte pa biltrafiken bér géra sadana resor mer attraktiva for
Nynéasborna. De flesta cyklister kdnner nog att staden ar utformad for bilen och att man far
forsoka passa in pa sin cykel bast det gar, men med dessa nya prioriteringar bor den asikten
forandras.

| den rurala delen av kommunen kommer beroendet av bilen i stor grad att besta men det
kan inte kommunen klandras for. Arbetet for att géra pendlingen miljévanligare ser vi som
en av de stora fragorna. Kommunen féresprakar smidigare och snabbare transporter in till
Stockholm genom att slopa bytet i Vasterhaninge. En smidigare pendeltagstrafik ihop med
direktbussar mojliggor for invanarna att pendla till Stockholm. Man férbattrar bytet mellan
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tag och andra fardmedel. Mojligheten att parkera sin bil eller cykel vid pendeltagsstationen
ar ett annat satt att underlatta for de som vill ta taget.
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